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ANR — II' Gruppo Caccia 


Zpoćśtku byla vótśina Fiatu G.55, poużivanych II" Gruppo Caccia opatfena natórem tmavć zelenou barvou na hornich a boćnich plochóch a svótle śedivou na spodnich. Podle znaku na krytu | 
motoru a źlutóho Gisla na trupu je nepochybnć, że tento stroj patfil do stavu 2* Squadriglie. 


h 
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Dalśi Fiat G.55 tentokrót jiź vnovóm barevnóm provedeni, kterć se zaćalo objevovat na tóchto strojich poćatkem kvótna 1944. Tento letoun sloużil u 1* Squadriglie aż do ćervna 1944, kdy byl 
predan spolu a dalśimi I' Gruppo Caccia. 
Znak 1* (4%) Squadriglie „Gigi Tre Osei" 
Znak 2” (5%) Squadriglie „Diavoli Rossi" 
Znak 3* (6*) Squadriglie „Gamba di Ferro" 


Messerschmitt Bf 109G6 3* Squadriglie II" Gruppo Caccia operujici v fFijnu 1944 z letiśtó Villafranca. 
Letoun je opatfen standardnim natórem v barvach RLM 74 a 75 na hornich plochach a RLM 76 na spod- 
nich, s mnożstvim skvrn RLM 74/75 na boćnich plochach. Jak je u tóto squadriglie bóżnć, opakuje se : 
bilć ćislo letounu tóż na motorovóm krytu. Velice neobvyklć je oznaóeni sestfelu dvoumotorovćho le- "R p © SR "B : 
tounu, stejnć jako nedokonćenć oramovóni vlajky a umistóni sóriovóho ćlsla (Viz detail). 4 : ż j 


ZA mi 


Osobni letoun velitele 4* (drive 1” Squadriglie II" Gruppo Caccia Capitano Ugo Draga, ktery skonćil vślku s deviti sestrely jako druhy nejispóśnejś! stihać ANR. Jedna se o Messerschmitt Bi 
109G10AS/U4 v obvwyklć kamuflażi siożenć z poli RLM 74 a 75 na hornich a RLM 76 na spodnich plochach. Za zminku stoji velikost vlajky umistónć pfed ćernou, bile lemovanou sedmićkou. h 
Takto barevnć provedenć ćislo poużivala tato squadriglie po celou dobu slużby u ANR. | 


2-10 Suchoj Su-27 

11--16 Shooting Star 

17-18 Pfalz Dr. I 

19-21 letectvo R.S.I. 

22-24 Ferdinand/Elefant 

25-27 Kamuflaże americkć 
pozemni bojovć techniky 
1917-53 

28-29 Vitejte na palube HMS 
Belfast Malć pozvśni do holandskóho muzea Overloon. Jeho popis doprovazeny ćetnymi foto- 


30-31 Recenze grafiemi najdete v priśtim Gfsle. Na snimku je zachyceno polni dólo raże 75 mm z vyzbroje 
32 Detaily Mil Mi-17 holandskć armódy v roce 1940. (foto: agentura MAKS) 
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Su-27 
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Sovetsky stihaci letoun Su-27 z kon- 
strukćni kancelafe (OKB) nesouci jmóno 
Pavla Osipoviće Suchćho nepochybnó 
patii mezi nejznamójśi a nejvice obdivo- 
vanć letouny dneśni doby. Jiż nekolik let 
pred prvnim zahranićnim piedvedenim 
„sedmadvacitky*, k nśmuż doślo na pafiż- 
skóm aerosalonu 1989 neśetlily zapadni 
analyzy chvalou ohlednó jejich schop- 
nosti. Napfiklad redaktor leteckćho mósić- 
niku Interavia Bill Sweetman zahójil v bfez- 
novóm ćlsle roćniku 1986 svij ćlanek 
o Su-27 slovy: „Śpatna zprava pro NATO 
je, że Suchoj Su-27, kódovć jmóno Flan- 
ker potenciślnć pfedstavuje nejvykonnćjśi 
stihaci letoun na svótó". Na rozdil od situ- 
ace pfed nókolika lety Ize dnes prejit od 
ćlanki, zalożenych na spekulacich, doha- 
dech a uvolnćnych zpravodajskych infor- 
macich k materialim, vyużlvajicim jak 
dajli, kterć poskytli ćlenovć OKB letec- 
kómu tisku pfi ruznych piileżitostech, tak 
i poznatku, ziskanych primo prohlidkou le- 
tounu, doprovazenou odbornym wykla- 
dem. Snahou naśeho ćasopisu bylo pfed- 
lożit ćtenafum pravć takovy material „od 
pramene", bohatć ilustrovany pórovkami 
a fotografiemi detailu letounu. 

Prfestoże Su-27 je pfedstavitelem zatim 
posledni sóriovś vyrabónć generace sti- 
hacich letouni, vzhledem k slożitosti 
a dobć trvóani vyvoje tohoto druhu bojovó 
techniky je tieba hledat poćśtky jeho 
vzniku v dobe pied vice neż dvaceti lety. 
Jiź koncem śedesatych let bylo ziejmć, że 
hromadny piechod letectev statu NATO na 
taktiku utoćnych akci, provadónych vyso- 
kou rychlosti v malych vyśkach pii soućas- 
nóm poużiti prostfedki radioelektronic- 
k6ho boje (REB) v dohlednć dobć znaćnó 
omezi bojovć możnosti nastupujici gene- 
race  sovótskych  stihacich  letounu 
(MiG-23, MiG-25, Su-15). Jejich zbra- 
ńovć komplexy i celkovć feśeni sovótskó 
protivzduśnć obrany (PVO) umożńovaly 
efektivni ćinnost pouze proti cillim ve vel- 
kych a stfednich vyśkach. Navic se zaćaly 
objevovat znepokojujici informace o pro- 
jekćnich parametrech pfipravovanć gene- 
race americkych stihacich letouni, kterć 
hrozily pfekonat vyśe uvedenć sovótskć 
typy po vśech strankóch. Pii jejich navrhu 
bylo krome diikladnć analyzy schopnosti 
sovśtskych bojovych letadel prihlódnuto 
ke zkuśenostem s nasazenim letouni v lo- 
kalnich konfliktech $edesśtych let. To mi- 
mo jinś vedlo k ukonćeni honby za rych- 
losti pfi navrhu stihacich stroji a k na- 
vratu taktiky manóvrovćho vzduśnóho 
boje. Vzhledem k tomu, że koncepóni fe- 
śeni MiGU 23 a 25 spolu se Su-15 spada 
do obdobi konce padesśatych a poćśtku śe- 
desatych let (napfiklad definiśni prace na 
projektu MiGu-25 probóhly v letech 
1958-59 a o koncepci letounu bylo roz- 
hodnuto v roce 1960) predstavovala pri- 
bóżźna modernizace tóchto letouni pouze 
doćasnć feśeni. Pokud nemólo v bu- 
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Farnborough 3. 9. 1990. „Spźrka" oveśeną żebfićky se ve vleku za tahaćem pfesouvć z mista statickó expo- 
zice k provedeni predletovć piipravy na stojance na opaćnć strane letiśte. 


Na zabóru spodku trupu je dobie videt tvarovani pfechodu mezi motorovymi gondolami. a „krabicovymi" 


vstupy. 


doucnu dojit k naprostómu zaostśni le- 
teckć techniky stihacich utvaru sovót- 
skóho vojenskćho letectva (VVS) a vojsk 
protivzduśnć obrany (VPVO) bylo nutnó 
uvażovat o vyvoji jeji novć generace (dnes 
ji predstavuji letouny MiG-29, MiG-31 
a Su-27). 

Prvni projekóni prace na „sedmadva- 
citce" byly zahajeny v roce 1969 pod osob- 
nim vedenim generalniho konstruktóra P. 
O. Suchćho. Letoun byl od poćśtku vyvijen 
jako ćistć stihaci prfepadovy stroj, bez 
możnosti nasazeni v sekundśrni utoćnć 
roli. Pfi vypracovani takticko-technickych 
pożadavki byly bohatć vyużity informace 
(jak oficialne uvolnónć tak i zpravodajskó) 
o americkóm letounu pro vybojovśani 
vzduśnć nadvlady F-15 Eagle. Ten takć 
posloużil jako „srovnavaci ekvivalent". 
Prvni prace vedouci k sestrojeni Eaglu 
byly zahśjeny u nókolika firem roku 1965 
v ramci programu FX, na sklonku roku 
1969 zvitózil navrh firmy McDonell Dou- 
glas, ktera pokraćovala v dalśim vyvoji. 
„Sedmadvacitka" tedy vznikala se zhruba 
ćtyfletym odstupem za Eaglem. Tato sku- 
tećnost umożnila pii jejim vyvoji poużit nó- 
kterych technickych feśeni, ktera v dobó 
vzniku Eaglu nedosśhla stadia praktickó 
poużitelnosti. Pri navrhu koncepce novćho 


Suchoje bylo hojnć vyużito metod poćlta- 
ćovć simulace. Stejnś jako o nókolik let 
drive projektovany Eagle „bojoval* s mate- 
matickymi modely MiGd, nyni se situace 
obratila. Poćatećni navrh novóho sovót- 
skćho letounu byl porovnśvśn s bojovymi 
możnostmi F-15. Po ziskani vysledku 
1,35:1 ve prospśch prvniho z nich byla po- 
użita koncepce schvalena a nasledovalo 
zahajeni praci vedoucich ke stavbe proto- 
typu T-10 (analogii s dślkou vyvojovych 
etap u F-15 lze tuto udólost datovat 
zhruba do let 1973-74). Pi vyvoji T-10 pii- 
śly vhod zkuśenosti se sovótskou „mini- 
Valkyrii*, experimentalnim bombardova- 
cim trisonikem Suchoj T-4 alias „vyrobek 
100* (znamś moninska stovka). 

'Vyvojovy program letounu, ktery poprvć 
vzlótl 22. srpna 1972, piinesi kromó 
mnoha technologickych novinek (drak le- 
tounu byl z velikć ćasti svafen z titanovych 
slitin a nerezovć oceli) cennć poznatky 
z oblasti vysokorychlostni aerodynamiky, 
integrace avionickych systćmi a feśeni 
pohonnych jednotek. Pro vyvoj T-10 
ovśem byly zviaśtć duleżitć zkuśenosti 
s elektroimpulsnim Ffzenim letounu a mo- 
toru, kterym byl T-4 vybaven. T-10 totiź 
jako prvni sovótsky letoun vyużiva sy- 
stómu elektroimpulsniho fizeni ve spojeni 
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s podólnou nestabilitou letounu — jedna se 
tedy obdobnó jako napfiklad u typu F-16 
o letoun s „umólou elektronickou stabili- 
tou". Pro srovnani je zajimavć, źe pro 
MiG-29 byl vybran „klasicky* mechanic- 
ko-hydraulicky systóm fzeni a moderni- 
zovana verze „devótadvacitky* s elektro- 
impulsnim Fizenim se m4 v sćriovć vyrobć 
objevit aż v piiśtich letech. Mezi dalśi dvć 
kliśovć technologie, kterć zasadnim zpii- 
sobem ovlivnily podobu novćho Suchoje 
patfi stejnć jako v pfipadć MiGu 29 poużiti 
dvouproudovych motoru s pfidavnym spa- 
lovanim a integralniho aerodynamickóho 
schematu rozpracovanóho v CAGI (Cen- 
tralnyj aerogidrodinamićeskij institut). Bó- 
hem praci na T-10 umira v roce 1975 
osmdesśtilety P. O. Suchoj. Dale program 
vyvoje letounu pokraćoval pod vedenim 
Michaila Petroviće Simonova, ktery je od 
roku 1983 takć generalnim konstruktórem 
OKB. Prvni let na T-10 (podle zvyklosti 
OKB Ize pfedpokladat celć oznaćeni prv- 
niho prototypu T-10-1) uskutećnil śćfpilot 
firmy, Hrdina SSSR Vladimir Sergejević 
lijuśin 20. kvótna 1977. Zpoćśtku zkouśky 
probihaly dobfe a byla zahajena stavba 
dalśich deseti letouni. Pak se ale objevila 
rada problómi, podle odhadu zapadnich 
odborniku zvlaąśtć s manóvrovatelnosti 
a stabilitou stroje v transsonickć oblasti. 
Dalśf vysvśtleni podstaty problśmi plina- 
$eji slova generślniho konstruktóra Simo- 
nova, ktery v rozhovoru pro sovótsky mó- 
sićnik „Krylja rodiny* fekl: „Dnes je jiź tóżkć 
fici, kde vznikla chyba, zda nas śpatnć in- 
formovali pfi analyze możnosti konkurenta 
nebo jsme my sami neuvófili v uvadónć 
schopnosti F-15. Ale jednou po strizlivśm 
hodnoceni a vlożeni upfesnenych dat do 
poćltaće jsme dostali opaćny vysledek 
— prohróvali jsme v pomóru 1:1,35. Pfes 
splnóni vśech bodi takticko-technickych 
podminek jsme sestrojili podprumórny le- 
toun, ktery nedosahoval svótovć órovnó 
ani v doletu ani v manćvrovatelnosti." Po 
tomto zjiśtóni vznikla na sovótskć pod- 
minky velice neobvykla situace. Zatimco 
zakaznik (ministerstvo obrany) byl ocho- 
ten pfijmout letoun do vyzbroje a minister- 
stvo leteckóho primyslu piipraveno refe- 
rovat o dalśim vitózstvi sovótskć vódy 
atechniky, OKB pevnć zastavala nazor, że 
je nutnć cely letoun diikladnć prepracovat 
tak, aby bylo dosażeno piivodnóć uvażova- 
nó pozice — prevahy nad „konkurenci*. V 
okamżiku rozhodovóni o dalśich osudech 
vyvojovćho programu byl piipraven novy 
projekt, ktery pfevzal plivodni oznaćeni. 
Pres odpor ze strany ministra Kazakova se 
nakonec podafilo jeho realizaci prosadit. 
K dokresleni slożitosti provadónych uprav 
pracovnici OKB s mirnou nadsazkou uvś- 
deji, że z plivodniho provedeni T-10 byla 
beze zmón pfevzata pouze kola hlavniho 
podvozku a vystielovaci sedaćka (hlavni 
odliśnosti T-10 proti sóriovómu provedeni 
letounu jsou uvedeny u jeho vykresu). 
Zmóny byly poćinaje rokem 1980 zave- 
deny na nekolika pfedsóriovych letounech 
a konećnć 20. dubna 1981 vzlśta vzor pro 
sóriovou vyrobu Su-27. Vyvoj letounu 


l kfidólka u kofene Pitotovy trubice ztejmó 
sloużi tćmuż ućelu, jako obdobne umistenć protahić 
liśty na MIGu-29. Vir, ktery na nich vznikź pfi letu na 
velkych óhlech nabóhu, zlepśuje stabilitu letounu. 


Na obrazku je zachyceno pohyblivć zakrytovóni nó- 
honu plovoucich VOP. 


Detail sklopnć nabóżnć hrany u kofene kfidla. Pidorysny prunik pudorysnóho tvaru zakladniho kffdla a viro- 


vóho piechodu zde vytvśfi charakteristicky „zub”. 


si bohużel vyżśdal i lidskó obśti, pri leto- 
vych zkouśkach zahynuli dva piloti OKB. 
Pfi prvni katastrofóć se zabil Jevgenij So- 
voljov, ktery mól v pribóhu zkuśebniho 
letu provófit, jak se frekvenćni charakteris- 
tiky fizeni shoduji s fyziologickymi moż- 
nostmi ćlovóka. Nedostatky softwaru, pou- 
Żitóho v poóitaćich elektroimpulsni ćśsti 
systómu, vedly k resonanci v Fzeni a na- 
slednómu rozpadnuti letounu vlivem vyvo- 
zeni nadmórnych nasobkiu. Naśtósti byl 
nalezen havarijni zapisovać, jehoż Udaje 
pomohly k rychlómu odstranćni problśmu. 
Dalśim pilotem, ktery bóhem zkouśek 
pfiśel o Żivot, byl Alexej Komarov. Pri- 
Giny jeho smrti se po dlounśm śetleni 
podafilo uróit aż po unikatnim letu Ni- 
kolaje Sadovnikova, kterómu se pli letu 
na meznim reżimu utrhla velka Gśst 
jednoho kiidla. Presto Sadovnikov doką- 
zal ovladnout letoun a tóżce zmrzaćenćho 
Suchoje piivedl zpót na letiśtś. Jako 
prićina katastrofy mohlo byt s konećnou 
platnosti stanoveno  nókolikanasobnó 
podhodnoceni velikosti zavósovych mo- 
mentu sklopnych nabóżnych hran, kterć 
vzniklo chybnou interpretaci vysledki me- 


feni modeli v aerodynamickych tunelech. 

O slożitosti wyvojoveho programu 
svódćl i slova V. S. Iljuśina (v soućasnó 
dobó je jednim ze zastupci generślniho 
konstruktóra), ktery uvedl, że vyvoji Su-27 
sloużilo celkem patnact prototypi, zatimco 
pro letoun starśi generace Su-17 staćily 
pouze dva. Po odstranóni vyvojovych pro- 
blómu se vyskytly jeśtć potiże s nabóśhem 
sóriovó vyroby ve vyrobnim zavodó 
v Komsomolsku na Amuru. Zapadni pra- 
meny uvśdćji, że ślo pfedevśim o zpoż- 
dóni dodśvek radiolokatoru, kterć zpuso- 
bily zpomaleni nastupu Su-27 do slużby. 
Sovótską strana uvśdi, Że letouny jsou ve 
vyzbroji od roku 1984, ovśem podle infor- 
maci americkć zpravodajskć slużby teprve 
v roce 1986 dosśhly operaćni zpisobilosti 
a aż koncem roku 1988 jejich poćet u ope- 
raćnich jednotek dosahl sta kusi: Kromó 
srażky s norskym letounem P-3B Orion na 
sebe Su-27 bóhem prvnich let svć ope- 


„raćni slużby upozornily sórii svótovych 


rekordu, ustavenych na upravenćm pro- 
totypu, oznaśenóm P—42 (material o re- 
kordech piineseme v nókterćm z priśtich 
Gisel). 
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Srażka nad Barentsovym mofem 


Na strategicky duleżitóm Kolskóm poloostrove a v pfilehlych severnich oblastech 
SSSR je umistóno mnożstvi vojenskych zakladen, zakladny hladinovych plavidel 
a ponorek Severniho lodstva nevyjimaje. Z tohoto duvodu dochśzi nad vodami Ba- 
rentsova moje k ćastómu setkźvóni vojenskych letouni sovetskych ozbrojenych sil 
a letadel statu NATO. Zde były takć pofizeny prvni kvalitni ząpadni snimky letounu 
Su-27. Zpoćśtku móly osźdky letounu patficich NATO piileżitost fotografovat z vetśl 
vzdźlenosti, o nóco pozdóji vznikly za dramatickych okolnosti i snimky detailni. Dne 
13. zśr 1987 provód6l protjponorkowy hlidkovy letoun P—-3B Orion Norskóho kralov- 
skóho letectva pravidelny hlidkovy let nad vodami Barentsova mofe. V 107 hodin, 
kdyż se letoun nachźzel 185 namofnich mil na vychodojihovychod od Vardo v sever- 
nim Norsku a 48 namotnich mil od-nejbliżśi sovetskć pevniny, se v jeho blizkosti 
objevil stfhaci Su-27. „Sedmadvacitka" se pfibliżila aż na vzdźlenost dvou metru od 
Orionu a potć se vzdślila. V 1 0” hodin se sov6tsky letoun objevil znovu za Orionem 
vo nóco menśl vyśce. Kratce potó pri pokusu o prulet pod norskym letounem zavadil 
Su-27 koncovym obloukem levć SOP o vrtuli pravóho vnejśiho motoru Orionu. Jeji 
dlomky prorazily na nekolika mistech trup norskóho letounu. Posadka motor vypnula, 
pośkozenou vrtuli pfestavila do praporu a za vysilźni tisńovóho signólu se obrótila 
zpót. Orion bezpećne pfistal na zakladnć v Banaku v 11? hodin mistniho ćasu. Takó 
sov6tsky letoun pfistal bez problómu na svoji zśkladne. Po oficilnim protestu norskó 
strany móla cela udślost jeśtó diplomatickou dohru. Dźle Norovć wyjadfili nazor, że 
incident nebyl zpusoben śpatnym ómyslem sovetskć strany, ale leteckou nekźzni 
pilota Su-27. Podle sov6tskć verze, kterou tisku pfedlożil generalni konstruktór OKB 
Suchóho M. P. Simonov se celś udźlost vyvijela nasledujicim zpusobem: „Pruz- 
kumny Orion sledoval skupinu sovgtskych vślećnych lodi. Su-27 provódśl jeho 
cvićny pfepad. Posśdka Orionu se snażila naś pfepadovy letoun vytlacit z tóto ob- 
lasti. Proto sniżila rychlost na minimólni a zaćala kfiżit jeho drahu. Potom se Orion 
zaćal „sedmadvacitce" prosedat na hfbet. Kapitan Orionu si totiż neuvedomii, że 
„minimślka” Su-27 je niżśi neż u jeho letounu. Krótce fećeno sovetsky letoun „vyzvu* 
pfijal a pokraćoval v letu pod hlidkovym letounem na minimólni rychlosti. Pritom ho 
piloti Orionu ztratili z dohledu a vysledkem jejich nebezpećnóho manćvru byla kolize 
obou letounu. V jakć blizkosti byl Su-27 bóhem prvniho pruletu, ukazuje prilożeną 
fotografie, kde krome detailu vyzbroje je v levć ćśsti snimku dobre videt vrtulovy list 
Orionu. 


U fotografie pfedni ćsti trupu s kabinou stoj za povśimnuti starś! provedeni antón na spodku trupu. 
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Nejvótśf vlna zajmu o letoun se zvedla 
na pafiżskóm Aerosalonu v kvótnu 1989. 
„Sedmadvacitka" se stala stejnć jako ne- 
cely rok pfedtim ve Farnborough MiG-29 
„hvózdou Salónu". Kromć akrobatickych 
obratu bóżnych pro pfedvadóni modernich 
bojovych letounu a padu po ocase, vypuj- 
ćenćho z repertośru MiGu-29, okofenil pi- 
lot Viktor Pugaćov (jednomistną verze) le- 
tovó pfedvadóni novym manóvrem, na- 
zvanym podle svóho prvniho interpreta 
„Pugaćovova kobra” (popis kobry a jeji na- 
ćrtek pfineseme v nókteróm z piiśtich ći- 
sel). V Pafiźi byla pfedvedena takć 
„spórka”, kterou pilotoval byvaly akroba- 
ticky reprezentant SSSR Jevgenij Frolov. 
Kromó vysokych letovych vykoni stroje 
vzbudilo velky zajem mnożstvi novych in- 
formaci, kterć poskytli tisku i odbornikum 
ćlenovć OKB a takć videozaznamy ze 
zkouśek riznych prototypu. Po Pariżi 
1989 se Su-27 objevily jeśtś na vystavć 
Asian Aerospace 90, ktera se konala v Sin- 
gapuru v ónoru lońskóho roku a na Farn- 
borough Air Show v zań 1990. Ve Farn- 
borough si fFizeni letounu vyzkougel takć 
velitel Royal Air Force Air Chief Marshal Sir 
Peter Harding, ktery na pfednim sedadle 
„sparky” absolvoval tficetiminutovy let s V. 
Pugaćovem. Harding pochvalnć hodnotil 
jak vykony tak i letovć vlastnosti „sedma- 
dvacitky* a takć ocenil jednoduchost a 
rychlost spouśtóni letounu, coż je podle 
jeho slov u pfepadovćho stroje velmi dile- 
żitó. Pfedpoklada se, że „na oplatku* si so- 
vótsky pilot bude moci vyzkouśet Tornado 
nebo Harrier. 

Shodou okolnosti doślo v dobć konśni 
aerosalónu ke katastrofóś Su-27 pii pfed- 
vadóni na leteckóm dni v severoitalskóm 
móstó Salgareda. Devatóho zśri se zde 
zfitila „sedmadvacitka" pilotovana Rima- 
sem Stankjavićjusem, kromó pilota zahy- 
nul jeden divak a osm dalśich bylo zra- 
nóno. Stankjavićjus byl jednim ze zkuśeb- 
nich pilotu sovótskóho raketoplanu Buran, 
a za jeho fizenim mól takć sedót bóhem 
jeho prvniho pilotovanćho letu, planova- 
neho na rok 1992. 

Co se tyka operaćniho nasazeni „sedm- 
advacitek", zapadni prameny uvśdćji, że 
nejdfive byly rozmistóny v strategicky nej- 
citlivójsich oblastech SSSR, jako jsou na-- 
pfiklad Kolsky poloostrov a Dślny vychod. 
Pozdóji byly Su-27 takć zafazeny do vy- 
zbroje jednotek leteckó armódy, ktera mą 
velitelstvi v ukrajjnskóm móstć Vinnica. 
Tyto stroje sloużi k eskortnimu doprovodu 
frontovych bombardóri Su-24. Ke stej- 
nómu uóelu je uróena i prvni jednotka 
„sedmadvacitek', umistóna mimo uzemi 
SSSR, kterź je od poćśtku roku 1990 zafa- 
zena do sestavy leteckó armady se sidlem 
v polskó Legnici. Na rozdil od pfedchozich 
generaci pfepadovych stihacich Suchoju 
je letoun uvolnśn pro export. Sovetską 
strana jiź nabidla jeho dodóvky Indii a Fin- 
sku, proskoćily dokonce i zpravy o jednśni 
s Irakem a Ćinou. 

Koncepćni feśeni letounu je pfedevśim 


cr 


Celkovy pohled na levou podvozkovou nohu. 


U pohledu na pridovy podvozek zezadu jsou zobra- 
zeny dva typy poużivanych blatnieki. Blatnicek 
$ tfemi otvory v bocich mól jednomistny Su-27, vy- 
staveny v Pariżi a ve Farnborough. Druhć, samo- 
statnó nakreslenć provedeni bylo k vidónf na 
„Spórce*, vystavenć na obou zminenych aerosalo- 
nech a jednomistnóm Su-27, vystavenóm v roce 
1989 v Moskv6. 


ERAMNACZTWCHĘS 
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Detail pomocnć vzpóry hlavniho podvozku. Po- 
mocną vzpóra, ktera je spojena s nohou podvozku, 
se pri jeho vysunuti zachycuje do zamku na boku 
spodni ćźsti motorovć gondoly. Otvor pro vzperu ve 
vfetenovitóm krytu zamku vedl starsi zśpadni ana- 
lyzy ke spekulacim o umistani fotokamer nebo vy- 
strażnóho laserovćho pfijjmaće. 


Pohled zepfedu na zavós pravć podvozkovć nohy. 


podrizeno nókolika hlavnim pożadavkim, 
vyplyvajicim z jeho uróeni. Jsou to poźa- 
davky na poużiti co nejvykonnójśiho zbra- 
ńovó-navigaćniho komplexu, dale na vy- 
sokć letovć vykony jak v podzvukovć, tak 
i nadzvukovć oblasti, vysokou nosnost 
ićinnó vyzbroje, odolnost proti bojovśmu 
pośkozeni a v neposledni tadś dobry vy- 
hled pilota. 

Pro hlavni vztlakovć nosnou ćóst draku 
—kfidlo byla vybrana geometrie, kombinu- 


Detail ochrannóho sita ve vstupu do motoru. 
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„Spźrka" Su-27UB. (Foto V. Jukl.) 


jici tenkó lichobóżnikovć zakladni kfidlo 
stredni Śipovitosti o Śtihlosti asi 3,5, po- 
mórnó malóm ziżeni a nizkśm plośnóm 
zatiżeni s vpfed vybihajicim virovym pie- 
chodem. Takto feżenć kfidlo o takzvanćm 
„hybridnim* pidorysu pfedstavuje pro sti- 
haci letoun vhodny kompromis mezi poża- 
davky podzvukovć a nadzvukovć aerody- 
namiky (obdobne jako mónitelnaą geome- 
trie u pfedchozi generace, ale v jednoduś- 
$im pojeti). Reśeni zkladniho tvaru kiidla 


a virovy pfechod ostrou nabśżnou hranou 
zajiśtuji pomórnó nizkou intenzitu jevu ra- 
zovć povahy, coż se piiznivć projevuje na 
hodnotach maximślni rychlosti a poćinaje 
vysokymi podzvukovymi rychlostmi i na 
akceleraci a stoupavosti letounu. Dale vi- 
rovć pfechody umożńuji dosażeni vysokć 
manóvrovatelnosti letounu pri nizkych ry- 
chlostech. Pri vótśich uhlech nabshu (u le- 
tounu F-16 se udavś od 7”) se na nabóźnć 
hranć virovóho pfechodu zaćina sbalovat 


Tento snimek zachycuje vnitfek forsażni komory. 


aniu 


mtenzivni vir, ktery zvyśuje ućinnost fidi- 
sich a stabilizaćnich ploch a oddaluje od- 
trźeni mezni vrstvy na kiidlech a zmine- 
nych plochach. Letoun s takto feśenym 
kfidlem tedy miuże bezpeónć manóvrovat 
pri podstatnć vśtśich ihlech nabóhu a tedy 
i soućinitelich vztlaku neż starsi typy. Ke 
zvyśeni vztlaku navic jeśtć pfispiva silny 
saci ućinek vytvśfenćho viru. Plnć vyużiti 
pfednosti virovych pfechodi je ovsem 
podminóno vysokym pomórem tahu mo- 
toru ke hmotnosti letounu, nutnym pro pie- 
konavóni odporu stroje, leticiho na velkóm 
hlu nabehu. 

Usporadani fidicich ploch je u Su-27 
vyjma dvojitych SOP stejnć jako u F-16. 
Sćriovć pozemni provedeni „sedmadva- 
citky" stejnć jako americky letoun nema 
kridćlka. Prićnć fizeni je zajiśtóno nesou- 
hlasnymi vychylkami jak flaperoni, tak 

plovoucich vodorovnych ocasnich ploch 
VOP). Vychylky taileroni, jak se v an- 
glickć terminologii VOP s nesouhlasnymi 
vychylkami nazyvaji, se tedy skladaji ze 
dvou slożek — souhlasnć, sloużici pro po- 
dólnć rizeni letounu a na ni „superpono- 
vanć" nesouhlasnć, ktera podporuje flape- 
rony v okruhu prićnśho fizeni. Flaperony 
spolu se sklopnou nabóżnou hranou dśle 
plni funkci vztlakovć mechanizace. Jejich 
vzletovć a pristavaci vychylky voli pilot ma- 
nuślne. V ostatnich fazich letu je poloha 
sklopnych nabóźnych hran a fiaperoni 
automaticky optimalizovana v zavislosti na 
letovóm reżimu. Dvojice smórovych kormi- 
del je zavóżena na śtihlych lichobóżźniko- 
vych svisłych ocasnich plochach (SOP). 
Jejich stabilizaćni ućinek podporuji stejnć 
jako u prvnich sórii MiGU-29 pomocnó 
„briśni" kyly. Mezi fidici plochy lze poćltat 
irozmórny brzdici Śtit umistóny stejnć jako 
u F-15.na hibetć trupu. Vykonnymi ćleny 
fizeni jsou hydraulickć posilovaće, kterć 
ovlada analogovy systóm elektroimpuls- 
niho Ffzeni. Ten ma v okruhu podólnóho 


Pohled zezadu do pfedni ćźsti levó 
śachty hlavniho podvozku. 


rzeni ćtyfi kanśly, pfióćÓnómu a smórovómu 
fzeni pak sloużi po tfech jeho kanślech, 
kterć jsou navic mechanicky zślohovśny. 
Poużiti elektroimpulsniho Fzeni bylo kligo- 
vym predpokladem pro uplatnóni „vro- 
zenć* podćlnć statickć nestability letounu, 
vyhodnć pro zvyśeni parametru obratnosti 
i letovych vykoni. Ćlenovć OKB uvedli, że 
v oblasti podzvukovych rychlosti se tóżiśtć 
letounu nachózi za jeho neutralnim bodem 
v hodnotach (3-5) % hloubky stfedni aero- 
dynamickć tótivy kfidla. Nestabilni konfi- 
gurace piinaśi oproti klasicky feśenómu 
„na hlavu tóżkómu letounu" vyhody v po- 
dobć sniżeni velikosti vyvażovaciho od- 
poru VOP, zvyśeni podólnć obratnosti 
anavic i pfi menśich ihlech nabehu (napr. 
cestovni let) VOP vyvozuji kladny vztlak. 
Pro zvyśeni bojovć Żivotnosti letounu jsou 
kromć samozfejmóho zalohovśni hydrau- 
lickć ćasti 'zeni jednotlivó kanśly elektro- 
impulsnfho rizeni rozmistóny tak, aby je- 
jich soućasnć znićeni bylo velmi neprav- 
dópodobnć. Systóm neustale porovnava 
Udaje jednotlivych kanśli, także pli zjiśtóni 
jejich rozdilu dochśzi k „hlasovani* a 
vadny nebo pośkozeny kanal je odpojen. 
Do fizeni jsou takć zapojeny omezovaće 
Uhlu nabóhu a pfetiżeni, kterć umożrtuji pi- 
lotovi takzvanć „bezstarostnó m=2nśvro- 
vani", protoże se bóhem letc s7n2 
nemus( obavat piekroćeni 

omezeni draku nebo ztraty fio. © e 
tounu po jeho pretażeni. 

Na feśeni trupu móly kromć aerodyna- 
mickych hledisek vliv pożadavky na umis- 
tóni rozmórnć antóny radiolokatoru v jeho 
śpióce a na zajiśtóni vybornóho vyhledu 
z kabiny pilota. Pro usnadnóni pristupu 
k antónć a k blokim radiolokśtoru se prak- 
ticky cela śpićka trupu da za pomoci spe- 
cialniho pfipravku odklopit vzhdru. Vyvy- 
śena kabina kapkovitóho tvaru poskytuje 
letci kruhovy vyhled. Pro ulehćeni pohledu 
dozadu jsou na ramu pohyblivć ćśsti pre- 


krytu umistśna tri zpótną zrcśtka. Ke zve- 
dani prekrytu sloużi vzduchovy pracovni 
vólec. Za kabinou se trup svażuje a v pro- 
storu mezi motorovymi gondolami vybiha 
z jeho splośtóló zadni Gdsti koncovć tóleso 
vłetenovitćóho tvaru. Takovć „óistó" zakon- 
ćeni trupu mą pifznivy vliv nejen na cha- 
rakteristiky stability letounu, ale zaroveń 
sniżuje i intenzitu nepfiznivych jevi razovó 
povahy, vznikajicich na trupu. V posled- 
nim óseku „żihadla" je ulożen brzdici pa- 
dźk, ktery se ale vzhledem k vysokć udin- 
nosti brzd na rozdil od praxe bóżnć u so- 
vótskych bojovych letounu poużfv jen 
v nouzovwych piipadech. Koncovć tóleso je 
takć vyużito k ulożeni paliva. Hlavni ćśst 
pohonnych hmot obsahuji nadrże, umis- 
tónć ve stfedni Gśsti trupu a v kiidlech. 
Stejnó jako u Su-25 jsou nadrże vylożeny 
pónovym polyuretanem. Celkovś kapacita 
vnitinich nadrżi ćinf 10 000 kg, coż ve srov- 
nani s 6100 kg letounu F-15C predstavuje 
v danć kategorii velmi vysokou hodnotu. 
Jak uvedl generalni konstruktór Simonov, 
letoun byl od poćdtku navrżen tak, aby 
mohl plnit bojovć ókoly bez poużiti pfidav- 
nych nódrźżi, kterć prinażeji provozni pro- 
blómy. 

Płes pomórnś velkou vyśku klasicky 
uspofadanćho podvozku je tfeba bóhem 
vzletu a piistani pozornó sledovat uhel na- 
bóhu, coż v Parfźi nazornć pfedvedl jeden 
ze sovótskych piloti, ktery po pfistani „se- 
tfel barvu* z pomocnóho „bfiśniho* kylu. 
Podvozek mą jednoduchou montśż kol na 
vśech nohach a v duchu sovótskych tradic 
je jeho pridovć kolo opatfeno rozmórnym 
blatniśkem. Na rozdil od MiGu-29 jsou 
brzdóna pouze hlavni kola. Pomórnć maly 
rozvor podvozku zvyśuje obratnost le- 
tounu na zemi. Brzdy jsou kotoućovć, uhli- 
kovć, jejich ovladani je vzduchovć. Chla- 
zeni brzd zajiśtuji elektrickóć ventilatory, 
umistónć uvniti diski kol. Pfes svdj, na so- 
vótskć letouny subtilni, vzhled je podvozek 
urćen pro piistani s vertikalni slożkou 
rychlosti pi dosednuti aż 6m/s. Zajimavym 
prvkem noh hlavniho podvozku je jejich 
pomocna vzpóra, kter4 se po vysunuti 
podvozku zachyti do zamku ve spodni 
ćasti motorovć gondoly. 

Drak letounu je vyroben pfevśżnć z hli- 
nikovych slitin, v zadni ćasti motorovych 
gondol jsou boható vyużity slitiny titanu. 
Vyjma laminatovych kryti antón nejsou 
v konstrukci letounu poużity żadnóć kompo- 
zity. K tomu zapadni odbornici vtipnó do- 
dśvaji, że sov6tśti konstruktófi nechtóji da- 
vat vśechna vajióka do jednoho. kośićku. 
Na MiGu 29 jsou poużity uhlikovć kompo- 
zity, ale letoun nemą elektroimpulsni fi- 
zeni, u Su-27 je tomu naopak. 

K pohonu „sedmadvacitky" sloużi dvo- 
jice dvouproudovych motoru s pridavnym 
spalovanim typu Al-31F. Tyto pohonnó 
jednotky vznikly ve vódecko-vyrobnim 
sdrużeni Saturn, kterć dnes vede gene- 
ralni konstruktór Viktor Michailović Ćepkin. 
Saturn je piimym pokraćovatelem prace 
OKB Archipa Michajlovióe Ljulki. AL-31F 
je po motorech AL-7F (poużitych kromó 
riznych prototypu v letounech Su-7, 9 


22% Ę ! 
z. j o 
N2E 


4 


M 1:72 


s 


N 0 


Ń 


KA 


(R 


) 


» / > N 


AJ 
NZ 
U 


8 


a 11) a AL-21F (pohani Su-17, 20, 22 
a 24) tfeti generaci pohonnych jednotek, 
nesoucich oznaćeni AL. Poćśtek praci na 
tomto motoru lze analogii s motorem Iso- 
tov RD-33 pro MiG-29, ktery byl vyvijen 
od roku 1969, datovat rovnóż do konce śe- 
desśtych let. Po konstrukćni strance 
AL-31F piedstavuje dvouproudovy, dvou- 
rotorovy motor s piidavnym spalovanim 
a stavitelnou vystupni tryskou. Kompresor 
mą ćtyfi nizkotlakć .a devót vysokotlakych 
stupńi, turbina je pravdópodobnć tristup- 
Ńova. V konstrukci kompresoru je poużito 
titanovych slitin a oceli. Konstrukćnim ry- 
sem, shodnym se starśimi motory AL-7 
aAL-21 je poużiti stavitelnych statorovych 
lopatek na nejmónć dvou stupnich vyso- 
kotlakćho kompresoru. Turbinovć lopatky 
ze źaruvzdornych slitin maji vnitini vzdu- 
chovć chlazeni a lopatky prvniho stupnć 
turbiny se zdaji byt navic opatfeny speciśl- 
nim żaruvzdornym povlakem. Motory pou- 
żitć v prvnich prototypech móly agregaty 
umistónć na spodni ćśsti skrinś kompre- 
soru. „Rekonstruovanś" podoba letounu je 
vybavena motory s agregaty, umistśnymi 
mónć obvyklym zpliisobem v horni ćśsti 
trupu. Tato zmóna piispóla ke sniżeni ćel- 
niho prufezu trupu. Regulace dodavky pa- 
liva je elektronicka, digitalni. 

Pro zjiśtśni optimalni ćinnosti motoru 
v celóm rozsahu ś$irokć letovć obalky le- 
tounu je jeho regulace propojena se systó- 
mem elektroimpulsniho fFzeni. Vymóna 
motoru, jehoź sucha hmotnost ćini 1340 
kg, se provadi bez rozstykovśni trupu jeho 
vytażenim smórem dozadu. V6tśi opravy 
podstatne zjednoduśuje modulova kon- 
strukce pohonnć jednotky. Udrźba se pro- 
vadi metodou „podle stavu*. Jeji provadóni 
usnadruji inspekćni otvory ve skiini mo- 
toru, kterć umoźńuji optickou kontrolu lo- 
patek endoskopem. K dalśimu zjednodu- 
śeni idrźby vede i novć, iispornć prove- 
deni technologickych karet. Misto slożi- 
tóho popisovśni potfebnćho druhu naradi 
jsou nastroje, urćenć pro danou operaci, 
oznaćeny v jejim popisu kódem slożenym 
z pismene a ćlsla, ktery udśva jejich po- 
lohu v braśnó. Podle sovetskych iudaju se 
technicky resurs motoru (t. j. doba do ge- 
neralni opravy) vyrovna resursu draku. Na 
druhć stranć pracovnici OKB uvedli na loń- 
skóm aerosalonu ve Farnborough jeho 
vyśi v rozmezi 500-600 hodin, coż by 
u draku pfedstavovalo velmi nizkou hod- 
notu. Podle slov Viktora Ćepkina je dalśi 
vyvoj motoru zamófen na zvyśeni tahu, żi- 
votnosti, spolehlivosti a sniżeni nakladi na 
udrżbu. Poużiti kvalitnejśich materialu 
v „horkć* ćasti motoru a vylepśenś techno- 
logie vyroby monokrystalovych lopatek, 
kterć jsou dnes poużity na nizkotlakć i vy- 
sokotlakć turbinś, umożni zvyśeni teploty 
plynu na turbine a tim i zvyśeni tahu mo- 
toru. Vylepśenć motory budou mit tah 
zhruba 133 kN. Pfedpoklada se, że vyvo- 
jovy potencial motoru v budoucnu umożni 
dosahnout iroveń tahu aż o 40 procent 
vyśśi proti dneśnimu stavu. 


(Foto archiv autora) 
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Vnittni strana pravóho kola hlavniho podvozku kola. Uprostłed obrazku je vidót stupnice ukazatele stlaćeni 
tlumiće. Za pozornost dźle stoji uzemńovaci lanko uprostłed dole. 


„". 


Na fotografii motoru AL-31F stoji za povśimnuti umistóni agregatu na horni ćdsti skfine kompresoru. Vlevo 
dole je v malóm ramećku rez nizkotlakou ćasti kompresoru, vw pravóm ramećku je pak vidót vysokotlaky 
kompresor, spalovaci komora a Uplne vpravo i prvni stupeń turbiny. Foto Flight International. 


zawod 


Lockheed P-80 Shooting Star 


dokonćeni 
Ivo Pejóoch 


V minulóm ćisle jsme se zamófili na prv- 
ni masovó vyrabóny americky prou- 
dovy stihaci letoun Lockheed P-80. Po- 
znali jsme jeho vznik a vyvoj za druhć svó- 
tovć valky a sóriovś vyrabónć verze 
P-80A a P-80B. Nyni se vónujme po- 
sledni stihaci obmónć F-80C, priuzkum- 
nym a bezpilotnim variantam a v nepos- 
ledni fadć nasazeni danćho typu v korej- 
skć vślce. | 

V letech 1948-49 nahradila piedchozi 
P-80B na vyrobnich linkach nova verze 


RF - 80A M 1:72 


F—-80C, zućastńujici se akci nad Koreou. V nabóżnó 
hranć pravóho kiidla je umistóna kamera, kterou 
nekterć stroje nesly. 


F-80C. Ke zmónć prvniho pismene v oz- 
naćeni doślo v roce 1948, kdy USAF zaćala 
svć stihaćky misto dosavadniho P (Pur- 
suit) oznaćovatF (Fighter). Proto se ivsou- 
vislosti se starśimi obmónami setkame 
s terminy F-80A a F-80B. Na prvni pohled 
se F-80C liśil od pfedchidchi ponśkud ji- 
nak tvarovanym piekrytem kabiny, vyba- 
venć jiź standardnć vystfelovaci sedaćkou, 
azśvósy pod kfidla. Shooting Stary na nich 
nosily dvć 1000 liberni (454 kg) bomby, osm 
nefizenych raketnebo śestzapalnych pum. 
V pfipadó dalkovćho pieletu zavósy dovo- 
lovaly montaż dalśich pridavnych palivo- 
vych nadrżi. Dalśizmóna spoćilvala v insta- 
laci vykonnejśi verze motoru J-33 o 20,6 
kN, oznaćenć J-33-A-23. Tuto pohonnou 
jednotku predtimv praxivyzkouśel rekordni 
special P-80R. 

Vyroba se bez potiżi rozbehla a v rela- 
tivnó kratkóm ćase dala 748 kusi F-80C, 
ktery se stal nejpodetnćjśi verzi Shooting 
Staru. U prvofadych jednotek zahy nahra- 
dil starsi P-80A a B, z nichź se ćast pfesu- 
nula na Aljaśku a potó vótśinu ćekal zavór 
karióry u leteckych utvaru Narodni gardy. 

O spolehlivć Shooting Stary projevilo 
zajem i namofnictvo a pfekonalo svou tra- 
dióni nechut ke strojim konkurenti od 
USAF. Veleni Navy objednalo od Lockhe- 
eda padesśt kusi F-80C a podćlilo se o nó 
s namofni póchotou. Tito użivatelć ozna- 
ćovali stroje TO-1 (pozdśji TV-1). Urcita 
ćast F-80C doznala Upravy pro slużbu 
v arktickych podminkach a posilila jed- 
notky protivzduśnć obrany Aljaśky. 

Po ukonćeni svótovć valky americkć le- 
tectvo pocitilo pottebu moderniho taktic- 
kćho fotoprizkumnóho letounu. S nastu- 
pem proudovych stihacich stroji pfestaly 
dosavadni ipravy pistovych stihaćek vy- 
hovovat pożadavkim doby. Bylo ziejmć, 
że se musi pristoupit k pfestavbć proudo- 


F-80C 135. skupiny USAF. 


vóho stilhaciho letounu a jako jediny 
vhodny kandidźt pfichazel v tvahu Shoo- 
ting Star. Urychlenou modifikaci na pruz- 
kumny stroj pożadoval general Carl Tooey 
Spaatz jeśtó za valky. Na jeho popud firma 
płestavóla jeden piedsóriovy YP-80A 
(44—84988) na pokusny fotopruzkumny 
XF—14. Hlavni zmóna spoćivala v rekon- 
strukci pfidó, z niź zmizela kulometnś vy- 
zbroj, nahrazenś svisle umistśnou kame- 
rou. Na zakladć uspóśnych zkouśek Loc- 
kheed v bfeznu 1945 upravil dva stan- 
dardni P-80A na pruzkumnć XFP—80. Od 
bóźnych P- 80A se liśily novym tvarem 
piidó, ukryvajici ve svych utrobach na 
mistó kulometi kamery. Testy opśt pro- 
bóhly ke spokojenosti prisluśnych Ginitelu 
a ukazaly, że se podafilo vytvofit pinohod- 


notny fotopruzkumny stroj. USAF potó ob- 
jednalo 152 kusy, kterć obdrżelo v obdobi 
mezi ćervnem 1946 a dubnem 1947. 
V roce 1948, v souvislosti s pfeznaćova- 
nim leteckó techniky dostaly novć ozna- 
ceni RF-80A. 

S pribóhem korejskćho konfliktu vzris- 
tala potfeba strojl tóto kategorie, a tak se 
zrodily RF-80C. Vznikaly trojim zpiiso- 
bem. Nejprve se objevily modifikace bóż- 
nych F-80C s demontovanou vyzbrojf 
a dvóma kamerami na jejim mistó. Pozdóji 
byly upravovśny sóriovć RF-80A na stan- 
dart verze C. Vedle tóchto, v podstatć pol- 
nich pfestaveb, pochazejicich z leteckych 
opraven v Japonsku, existovala i tfeti fada 
RF-80C. Ślo o kusy, produkovanć pfimo 
vyrobnim zavodem. 
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pohled na odkrytou ćast motoru 


Shooting Star a korejska valka 


25. ćervna 1950 severokorejska vojska 
płekroćila 38. rovnobóżku a zahójila oz- 
brojenou agresi proti svómu jiźnimu sou- 
sedu. Veleni americkych leteckych sil na 
dalnóm vychodu — Far Eastern Air Force 
(FEAF) mólo k dispozici vedle pistovych 
F-51D Mustang ćtyfi leteckć skupiny, vy- 
bavenć proudovymi F-80C. Byla to 8. 
a 35. stihaci skupina v Japonsku, 51. pfe- 
padova stihaci skupina z Okinawy a 18. 
stihaci bombardovaci skupina, disloko- 
vana na filipinskć zakladnć Clark Field. 
Prvnf óloha Shooting Staru na korejskóm 
nebi spoćlvala v kryti istupu Amerićanu. 
Ji dva dny od zaćśtku vólky se dostaly do 
styku s nepiitelem. Odpoledne 27. ćervna 
zautoćila ćtvefice severokorejskych Jaki 
na zakladnu Kimpo ve snaze naruśit eva- 
kuaci. Jejich piloti netuśili, że odplata je na- 
blizku. Nad bazi totiź patrolovala hlidka 
F-80C od 35. skupiny a americti letci pro- 
tivniky bez vahani napadli. Prevaha prou- 
dovych stroju nad pistovymi protójśky byla 
zfejmą a vysledek na sebe nenechal ćekat 
ani celć dvć6 minuty. Vsechny Jaky se fitily 
v plamenech k zemi. V tomto souboji do- 
sahli kapitan Raymond Schillereft a poru- 
ćik Robert Dewald po jednom vitózstvi 
a porućik Robert Wayne zlikvidoval zbyló 
dva protivniky. V obdobi krize americkych 
vojsk u Pusanu Shooting Stary startovaly 
z Japonska k letu nad Koreu, odkud se pi- 
lot po splnóni ukolu navracel zpót do Ja- 
ponska. Neni tfeba zdurazńowat, jak byly 
tyto mise vyćerpawajici, cela akce trvala 
v priimóru dvć a tfi ćtvrtć hodiny. Po poz- 
dójśim zażehnśni krizovć situace F-80C 
vzlśtaly z japonskć zakladny ltazuke nad 
Koreu k bojovć akci, potć piistaly na jiho- 
korejskć zakladne Taegu k dopinóni paliva 
a munice. Odtud startovaly k dalśi misi 
a po opótovnóm dopinśni pohonnych hmot 
na Taegu se vracely do Japonska. Pfes- 
toże se Shooting Stary stale vice pfesou- 
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F-80C 475. skupiny, startujici z arktickych zakladen. Lyże, pfichycenć k podvozku, sloużily k usnadneni 
manipulace s letounem na zasnóżenych plochach. 


valy k bitevnim ukoliim, vybojovali jejich pi- 
loti fadu vzduśnych stfetnuti. Do historie 
leteckych souboji se zapsal pfedevśim 
porućik Russel Brown od 16. perutó. Od- 
poledne 8. listopadu 1950 jej bóśhem pat- 
roly nad rekou Yalu napadla dvojice MiGu 
15 letectva Severni Koreje. Brownovi se 
podafilo nepiatele vymanóvrovat a jed- 
noho palbou svych śesti kulometu sestfe- 
lit. Na zemi shofela prvni z 827 „patnac- 
tek", ztracenych severokorejci a ćGinskymi 
„internacionślnimi dobrovolniky". Do analu 
vzduśnych vślek se Brown zapsaltakć fak- 
tem, że zvitózil v prvnim souboji reaktiv- 
nich stroju v dójinach. V dalśich etapach 
konfliktu Shooting Stary ustupovaly mo- 
dernójśim F-84 Thunderjet a o generaci 
pokroćilejśim F-86 Sabre. Hlavnim posia- 
nim F-80C se staly utoky na pozemni cile. 

Samostatnou kapitolou korejskć vślky 
byly pruzkumnć mise RF—80A a pozdóji 
i RF-80C. Nejdfive vzlótaly z japonskć za- 
kladny Jokota, kam je veleni FEAF sous- 
tredilo. Jejich prvotnim ukolem se stalo 
sledovani nepfatelskych tankovych for- 
maci, pronikajicich na jih. Typicka akce 


probihala po startu z Jokoty letem nad Ja- 
ponskym mofem, mimo dosah sovótskych 
radarovych systómu, potć pilot zamifil nad 
cil v Severni Koreji a po splnóni danć iulohy 
se okamżitć vracel do Japonska. V ćer- 
venci 1951 absolvovaly RF-80, należejici 
k 67. taktickć pruzkumnć skupinć prvni 
operaćni let s doplnóśnim paliva ve vzdu- 
chu. Tankovaci zafizeni bylo adaptovano 
z F-84E ainstalovśno do pfidavnć nadrże 
na konci kfidla. Cela akce móla za cil priz- 
kum zakladny MiGu 15 pobliż feky Yalu. 
Doplnśni paliva probóhlo nad Wonsan- 
skym piistavem z tankovacich KB-29. 
Pribeh mise se ukazal stoprocentnó is- 
póśnym a jiź o nśkolik dni pozdćji doplnily 
pohonnć hmoty podobnym zpisobem 
standardni F-80C. Udalo se to nad Japon- 
skym mofem bóhem letu nad Severni Ko- 
reu. Obś zminónć akce móly za ikol pro- 
v6fit możnosti praktickćho vyużiti tóto me- 
tody pri skutećnych vślećnych operacich. 
Jejich naprosty ispóch otevfel cestu to- 
muto dopińovani pohonnych hmot, aby se 
behem nasledujicich let stalo bóźnou, ru- 
tinni zależitosti. Je tfeba zduraznit, jak ne- 


bezpećnou praci piloti prizkumnych 
RF-80 vykonówali. V kabinach neozbroje- 
nych stroju se pouśtóli do hloubky nepra- 
telskóho lizemi, vydani na pospas vykon- 
nejśim MiGim 15, zejmóna pri akcich 
v blizkosti jejich zakladen. Ale pfesto se 
vraceli. Kvalitu ne jiź nejmodernejśich le- 
touni prokazuje i fakt, że v boji s timto pro- 
tivnikem byl za celou valku ztracen jediny 
RF-80. 

Zhodnotit nasazeni Shooting Staru a po- 
chopit jeho vyznam v tomto konfliktu nej- 
lśpe mohou statistickaą ćisla. Na konto 
F-80 pfipada 98515 vzleti, bćhem nichż 
svrhly 30179 tun bomb, 8327 tun napalmu 
a odpólily 80935 nefizenych raket. Ve 
vzduśnych soubojich sesttelily Shooting 
Stary $est MiGU 15 a tficet jedno letadlo 
jinych typu. Dalśich jedenadvacet letounu 
znićily na zemi. Za celou valku americkć 

"letectvo ztratilo celkem sto Gtyficet tfi Sho- 
oting-Stary. Z nich ćtrnact kusi pfipada na 
vrub MiGu 15, sto tfinact jich znićily pro- 
stredky protivzduśnć obrany a zbylych 
śestnact odepsaly rozlićnć dalśf prićiny. 


pohledy na zamórovać klasickćho typu 


pilotni sedaćka — pohled zezadu 


F-80C netradićne ovóśeny pfidavnymi nadrżemi pro dźlkovy let nad Koreou. 


Konec nićivć valky znamenal i rychly us- 
tup tóchto popularnich letounu z vyzbroje 
USAF. Posledni kusy byly vyfazeny ze 
slużby v prubshu Fijna 1955. Nekterć kusy 
potkal osud jinych vysloużilych stihacich 
stroju. Prestavćli je na bezpilotni cilovć 
QF-80, zminky o nich najdeme i v souvis- 
losti s mófenim radioaktivity ovzduśl bó- 
hem nukleśrnich pokusi. 


Dikazem, że Amerićanć oceftuji piinos, 
jaky Shooting Star pro jejich letectvo mel, 
je jeho pomórnć velkć zastoupeni v letec- 
kych expozicich ve Spojenych Statech. 

Prototyp XP-80 (44—83020) se nachazi 
v National Air and Space Museum ve Was- 
hingtonu. V United States Air Force Mu- 
seum na zakladnć Wright Patterson ve 
stat Ohio naśla domov cela kolekce póti 


verzi. Jsou to P-80A (45—85125), FP-80A 
(45-85123), P-80B (45-85200), F-80C 


-(45-8612) a konećnć rekordni P-80 


R (44—85200). Willow Grove Naval Air Sta- 
tion ve Filadelfii, stat Pensylvania vlastni 
jeden F-80C (47-1407), podobnó jako 
Plane of Fame Museum v Chino, stat Kali- 
fornie (47-33866). Stejnou verzi vystavuje 
i EAA Museum ve Franklinu ve stśtó Wis- 
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Dvojice F-80C 129. skupiny startuje k bojovómu letu, vyzbrojenź nefizenymi raketami. 
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interier P-80C Shooting Star 
| 14. i 


F-80C pfed startem na Taegu, pfipraveny k bombardovóni severokorejskych cilu. 


consin (48-868). Rada dalśich je roztrou- 
śena po leteckych zakladnach na uzemi 
USA. 

Shooting Star svym vyznamem pierosti 
ramec americkć historie a zapsal se mezi 
nejvyznamnejśl letouny ćry nastupu prou- 
dovć techniky. 

Proto je aź neuvólitelnć, jak zistal opo- 
menut vyrobci plastikovych modeli. Ve 
ćtvrtce existuje jediny kit od americkć firmy 
Monogram. Obdobną situace je i v „kralov- 
skóm' mófitku 1:72, kde ne nejśpićkovejśi 
stavebnice britskóho Airfixu jiź navic po 
lśta na trhu chybi. 

Strojim z F-80 odvozenym, totiż cvić- 
nym dvoumistnym T-33 a noćnim stiha- 
cim F--94 Starfire v budoucnu vónujeme 
samostatnć ćlanky. 


takticka data 
typ P-80A P-80B F-80c 
rozpóti m 12,06 12,06 12,06 
dólka m . 10,50 10,50 10,50 
vyśka m 3,46 3,46 3,46 
nosna plocha m” 22,13 22,13 22,13 
prazdna hmotnost kg 3630 3720 3750 
vzletova hmotnost kg 5315 5450 6950 
-6300 -7550 —7 700 
max. rychlost km/h 898 920 930 
max. stoupavost 
u zemć m/s 23,4 32,8 34,8 
dostup m 12200 12200 13 100 
dolet s pfidavnymi 
nadrżemi km 2000 1940 2300 


Mechanici vyjimaji kameru z pride 
prizkumnóho RF-80A. 


b Lockheed F — 80C 


ANR 

Koncem vólky zaćala Luftwaffe na svych letounech poużivat k ochrannym nótórim novć barvy fady 80. Nókolik takto zbarvenych stroju obdrżelo i ANR. Jednim z nich 
byl i tento Messerchmitt Bf 109G10/R34* (dfive 1*) Squagriglie II"Gruppo Caccia, ke kterómu se vaże i zajimavź historka. Pfi prvóm cvićnóm letu v inoru 1945, kdy se 
zkoużelo vstfikovaci zafizeni MW 50 na kratkodobć zvyśeni vykonu motoru, se ve vyśce 9000 m zastavil motor. Pfestoże se letoun nachazel skoro 60 km od svć 
zakladny na letiśti Aviano, dokazal jeho pilot Sergente Maggiore Loris Baldi śfastnć pristat a zachrónit stroj. Na hornich plochach, vćetnć skvrn bylo poużito kombinace 
barev RLM 81 (hnódofialova) a RLM 83 (zelenś), zatim co na spodnich plochach zustavala RLM 76. 


Horni pohled na Messerschmitt Bf 109G12/R3, jehoż bokorys byl otiśtón 
v minulóm cisle. 


Nókolik pfisluśniku 3* Squadriglie II"Gruppo Caccia sloużilo v Regia Aero- 
nautica u 51? Stormo Caccia Terrestre, coż dali inajevo namalovanim znaku 
tóto jednotky na pravou stranu motorovćho krytu svych stroju. Maly vystu- 
pek u velikć „boule" kryjici zavóry kulometi nasvódćuje tomu, że tento le- 
toun byl vybaven motorem Daimler Benz DB 605 AS. 


Jeden z prototypu letounu Berezńak Isajev Bl byl kamuflovan 
nepravidelnymi poli zelenć a stfednó piskovć barvy, doplnćnymi 
vysostnymi znaky bez lemu. Spodni plochy nesly svótle modrou 
barvou. Toto schóma tedy nevyboćovalo z bóżnćho standardu 
pfisluśneho obdobi. 


Pfalz Dr. |-- prototyp zkouśeny von Tutschekem avon Richthofe- 
nem. Trup byl ponechśn v barvć piekliżky, kryt motoru v barvś 
kovu, platśny potah byl pouze impregnovan bezbarvym lakem. 
Kamuflaż bojovć nasazenych stroji neni bohużel znama. 
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F — 80 Shooting Star 


F-80C v pestrć kamuflażi, letajici v ramci Kansaskć narodni gardy. Byl vyveden navśech plochach ćervenou barvou 
se źlutymi doplńky. Pas proti osinóni byl ćerny, spodni ćśst piidć ponechali v barvć kovu. 


Letoun F-80C, pfevzaty namofnictvem jako TV—1. Byl ponechśn v barvć kovu s tmavć zelenym pasem proti osinóni 
pred kabinou. 


4 
F-80C Ietajici na Aljaśce. Trup v barvć kovu doplnil tmavozeleny pas proti osinóni a ćervenć doplńky, typickć pro 
stroje operujici v tomto regionu. Vrśek SOP byl bily. 
RF-80A 15. taktickć pruzkumnć perutó. Opót byl ponechan v barvć kovu se źlutym a bilym pruhem na SOP, 
tmavozelenym pasem proti osinćni pfed kabinou. Na pfidi nesl ćerveny napis DARL IN DORIS a symboly akci 
v Koreji. 
4 
| 
| 
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Korea 1950—1953 
F-80C LFL DOTTIE 80 stihaci bombardowaci perutć. Kapitan Roy Marsh na nóm dosśhi tfi vitózstvi nad severoko- 
rejskymi protivniky. Stroj ponechali v plivodni barvć kovu a doplnili tmavozelenym pasem proti osinśni, źlutymi 
doplńky a śedym pasem na vrcholu SOP. 


F-80C BEAR CITY SPECIAL 36. stihaci bombardovaci perutć (8. stihaci bombardovaci skupina) v barvć kovu 
s ćernym pasem proti osinóni a bohatymi barevnymi dopińky. 


RF-80A 45. taktickć prizkumnć perutć operoval ze zakladny Kimpo po roce 1952. Vrchni plochy a trup nesly barvu 
Olive Drab, spodni pivodni barvu kovu. 


F-80C Kansas Tornado 16. prfepadovć stihaci perutć, ze zakladny Suwon s ni v roce 1951 operoval kapitan Howard 
Curvan. 


ł 


F-80C RAMBLIN RECK TEW 35. stihaci bombardovaci perutć. Porućik Robert Dewald na nem dosśhl jednoho 
z prvnich vitezstvi Shooting Staru. Opśt ponechan v barvć kovu, s tmavć zelenym pasem proti osinśni, svćtle 
modrymi dopińky, ćervenym pruhem za kfidly a lutym napisem na boku. 


V tśto podobć byl letoun pfedveden na pafiżskóm aerosalónu v roce 1: 
Bourget nesou stejnć taktickć oznaćeni, ale rozdilnou kamuflaż. Foto D. 


Suchoj Su — 27 


to podobć byl letoun pfedveden na pafiżskóm aerosalónu v roce 1989. Piipojenć snimky, pofizenć v loni ve Farnborough, zachycuji detaily podvozku. Je zajimavć, że letouny pfedvedenć ve Farnborough a La 
rget nesou stejnć taktickć oznaćeni, ale rozdilnou kamuflaż. Foto D. Povolny. 
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2 1989. Pfipojenć snimky, pofizenć v loni ve Farnborough, zachycuji detaily podvozku. Je zajimavć, że letouny pfedvedenć ve Farnborough a La 
D. Povolny. 
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Salonni verze vrtulniku Mil Mi-8, s kterou pfiletćl velitel letectva gen. m. 


aj. ing. O. Kubizniak na letecky den v Prostójovć 1990. Barevny snimek 
byl porizen pri tóże piileżitosti. Foto: lvan Fojtik. 
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HMS Belfast v barvć z posledniho obdobi slużby. Je nastiikan svótle śedou barvou, kovovć platy paluby jsou zelenć, jeji dfevónć Gśsti jsou hnódć, ovś$em ćśst z nich 
pokryva ochranna zelenń plasticka hmota. Detail nam predstavuje mofskćho konika — znak lodi (ie umistón na nosniku radaru a krytech hlavni dćl rże 152 mm). 


Jedna kamuflaż z oblasti krize v Perskóm zólivu — Mil Mi-8 Jemenskć arabskć republiky. 
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M4A1 Sherman „HENRY III* ze stavu 1. obrnónć divize v pri- 
bóhu boji v Tunisku na jafe roku 1943. Puvodni natór Olive 
Drab dostal vlivem povótrnostnich podminek a pisećnćho pro- 
stiedi velmi zaśly povrch. Bila hvózda s pfedepsanym prsten- 
cem byla pietfena tmavć zelenou barvou a podle oznaćeni lze 
tank zaradit do velitelskć roty, 2. praporu, 13. tankovóho pluku, 
1 obrnónć divize. Velitelem tohoto vozidla byl Lt. col. Henry 
Gardener a barevnć schóma piedstavuje jeho treti stroj za 
doby nasazeni v severni Africe. 


Jeden z prvnich lehkych tanku M3 Stuart nasazeny do boju jiż 
koncem roku 1942. Povrch zustal v barvć Olive Drab a je 
znaćnć poznamenśn stopami slużby v pouśtnim prostredi. 
Taktickć oznaćeni bylo aplikovano v barvć źlutó. Posadka na 
zakladć śpatnych zkuśenosti zamalovala barevny pruh obepi- 
najici vóż. Napis na boku korby ALIZER a oznaćeni zafazujici 
vozidlo do stavu roty A, 1. praporu, 13. tankovćho pluku, 1. 
obrnónć divize. Zlutą ćislice u znaku udśva pofadi vozidla 
v prisluśnć ćetć. 
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Jeden ze stroju M5A1 Stuart pfipravujici se na vylo- 
dóni na Sicilii (operace HUSKY) v Maroku v IEte roku 
1943. Tank je zbarven dle vydanćho operaćniho me- 
moranda ć. 34, tedy pfes zakladni Olive Drab byla 
nastfikana nepravidelna pole zemitć żlutć (Earth Yel- 
low). Na vozidla lze spatrit takć rozśifeny lem vysost- 
nćho oznaćeni, ktery mćl zlepśovat orientaci spoje- 
neckych pilot. Nazev vozidla DIANA a naraznikovy 
kód (2467A + D12) jej zarazuji do roty D, 2. praporu, 
66. tankovóho pluku, 2. obrnónć divize znamć pod 
prezdivkou Hell on Wheel. 


Podoba stiedniho tanku M4A2 z doby krvavych boju 
na atolu Tarawa (Gilbertovo souostrovi). Z celkovych 
18 stroju roty C nasazenych v den D, se dostaly na 
invazni pobreżi pouze ćtyfi tanky. 20. listopadu za- 
znamenaly M4A2 svij bojovy debut v ramci jednotek 
USMC. Stroj s nazvuem CONDOR byl po dosażeni in- 
vazni plaże bombardovón letouny z vlastnich letadlo- 
vych lodi a vażnć pośkozen. Symbol slona oznaćoval 
prisluśnost k 1. MAC tankovómu praporu, z kterćho 
byla vyćlenóna rota C. Znamć nazwy dalśich tanku, 
kterć pronikly na pobfeżi — CHINA GAL, COLORADO 
a CHICAGO. 


Horkć lśto roku 1943. V Kurskóćm vybóżku probihala 
nejv6tśi tankov bitva vśech dob. Jednim z ućastniku 
se stal i stroj novć zavedeny do fadovć slużby — stihać 
tanku „Ferdinand* z vyzbroje jagdpanzer regiment 
656. Ćislo umistónć na boku nastavby urćuje zafa- 
zeni jako 4. vozidlo z druhć ćety, 5. baterie 654. pra- 
poru protitankovych zbrani. Zbarveni bylo poplatnć 
dobć nasazeni, tedy cely povrch vozidla nastiikan za- 
kladni piskovć żlutou (Sandgelb), doplnśnou olivo- 
vou (Olivgrin) zpusobem, ktery rozruśoval kontury 
tohoto monstra. Samostatnóć uvadime ćóst pfedniho 
blatniku nesouci bilć stylizovanć pismeno N jako spo- 
lećny znak 654. praporu pod velenim majora Noaka. 


Po tovórnich upravśch se nyni jiź „Elefant* podilel na 
valećnych akcich na uzemi severni ltalie v sestavć 
novć aktivovanćho praporu 653. Zaklad v piskovć 
źlute (Sandgelb) dopińovaly nepravidelnć stfikanć 
skvrny olivovć (Olivgrin) a ćervenohnódć (Rot- 
broun). V tomto obdobi nebylo viditelnć żadnć ćiselnć 
oznaćeni. Novinkou zavedenou próvć po bitvć u Kur- 
ska se stala aplikace cementovć pasty (Zimmeritu) na 
bocich vozidla, znemożrtujici pfilożeni magnetickć 
miny k povrchu. ' 
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Pfalz Dr.I. 


lvo Pejćoch 


V fadach stihacich typu prvni svśtovć 
valky zcela pfesvódcivć pfevladaly dvoj- 
plośniky. Mezi nókolika malo jednoploś- 
niky se vśak objevily i sóriovć vyrabónć le- 
touny s vetśim potem nosnych ploch. Na 
prelomu let 1916/17 zazaril na valećnśm 
nebi britsky Soptwith Triplane, trojplośnik 
pohanóny rotaćnim motorem a vyzbrojeny 
jednim kulometem. Po vyzkouśeni ukofis- 
tónćho kusu objednalo veleni nśmeckćho 
letectva od fady leteckych tovśaren proto- 
typy vlastnich trojplośnych stihaćek. Dra- 
vómu podnikateli Antony Fokkerovi se po- 
dafilo porazit ostatni konkurenty a strhnout 
na svij zavod objednavky bojovych le- 
touni. Zahy se objevily sóriovś Fokkery 
Dr. | na frontć. Stroje, piipominajici spiśe 
żaluzii neż stihaci letoun, rozsóvaly dvojici 
synchronizovanych kulometu smrt v fta- 
dach lótajiciho personalu dohodovych 
statu. Za svć uspóchy vdódily vynikajici 
obratnosti i faktu, że do jejich kabin usedali 
esa tak zvućnych jmen jako bratfi Richtho- 
fenovć, Voss, Gontermann, Goering 
a mnoho dalśich. Zcela ve stinu tohoto le- 
gendami opfedenćho stroje zustal druhy 
nómecky sóriovy trojplośny stihać, Pfalz 
Dr. I. 

Navrhu novćho letounu se u bavorskć 
firmy Pfalz ujala skupina konstruktóru pod 
vedenim Erństa Everbusche. Ten, ve 
snaze vyvoj co nejvice urychlit, poużi! vśt- 
śiny konstrukónich ćśsti experimentalni 
dvouplośnć stihaćky Pfalz D.VII. Zrodil se 
klasicky provedeny stroj malych rozmóru. 
Ovślny trup vyuźfval dfevónć konstrukce 
s pfekliźkovym potahem. Kiidla mela pre- 
kliżźkova żebra na skiińovych nosnicich 
a platóny potah, kridólky bylo vybaveno 
pouze hornf kiidlo. V mistech ukotveni vy- 
pinacich lan projektanti zpevnili konstrukci 
plechovymi profily. VYyzbroj se sklądala ze 
dvou 7,92 mm synchronizovanych kulo- 
meti, ulożenych vedle sebe na vrchni 
Gasti trupu pred pilotni kabinou. 

Samostatnou kapitolu tvofila pohonna 
jednotka. Byl ji birotaćni motor Siemens 
Halske Sh.III/60, tento jedenśctivalec ve 
svć dobó prfedstavoval technicky uspóch. 
Rozmórną, pies tli metry dlouha vrtule se 
neotacela souhlasnś s motorem, pevnć 
uchycena v klikovć skiini, jak tomu bylo 
u bóżnych rotaćnich motoru, ale rotovala 
proti smyslu motoru, pomoci fetózovćho 
prevodu. Vrtule i motor pritom dosahovaly 
pouhych 900 otąćek za minutu. Nizkó 
otaćky umoźńovaly plnć vyużit nezvykle 
velkou vrtuli, u 196 kg tóżkćho motoru se 
vyraznć sniżil kroutici moment a gyrosko- 
pickć ićinky. Vseobecnć se u Sh.Ill udav 
vykon 160 końskych sil, ale nśkteri autori 
se shoduji v tvrzeni, źe tuto hodnotu vy- 
robce umysinć pfehnal a motor dosahoval 
pouze 135 końskych sil. Existovala i verze 
Sh.llla o vyśśi kompresi. Firma Siemens 
vyrobila celkem 547 kusi zminónć po- 


Prototyp Pfalze Dr. l., ktery zkouśel Manfred von Richthofen. 


honnć jednotky, kterć se montovaly do sti- 
hacich Siemens Schuckert D.III a D.IV. 
V Pfalzu Dr.l se Sh,lIl ukryval za vypouk- 
lym prstencovym krytem s dvanścti chladi- 
cimi otvory. 

Prototyp u Pfalze dokonóćovali na pod- 
zim roku 1917 av fijnu tóhoż roku poprvć 
vzlótl. Vedeni podniku doufalo, że se jim 
podari novym typem nahradit u bojovych 
eskader Fokkery Dr.l. Proto v prosinci na- 
bidli vyzkouśeni prototypu (s identifikać- 
nim ćfslem Dr I 305/17) odbornikum na 
slovo vzatym. Jeho vlastnosti si ov6fili pro- 
sluli Manfred von Richthofen a Adolf Ritter 
von Tutschek, jenź se v tć dobć zotavoval 
po zranóni ramene. Oba piloti se po tes- 
tech na tovarnim letiśti ve Speyeru shodli 
na hodnoceni kwvalit trojplośniku. Ocenili 
rychlost 190 km/h i necelych sto metru, po- 
tfebnych k rozjezdu i piistani. Rovnóż 
ostatni parametry povażovali za sluśnć, 
i kdyż podle nich motor nedosśhl udava- 
nych 160 końskych sil. Stóżovali sinaopak 
na priliś tuhć rizeni a predevśim niżśl ob- 
ratnost oproti Fokkerovu Dr.l. Letectvo na- 
konec objednavku na sóriovć stroje neza- 
dalo. Bavorskaą vlada projevila zśjem 
o omezeny poóet kusi pro bavorskć le- 
teckć jednotky. Historici se shoduji na 
faktu, że vyroba se opravdu rozjela a nó- 
kterć Pfalzy Dr.l v omezenóm rozsahu na 
fronte skutećnć lótaly. Bliźśi potvrzenć 
udaje bohużel chybi, jistć je, że vzniklo nej- 
mónć deset sóriovych letouni. 

Bavorska firma se ovsem neminila vzdśt 
a z vlastni iniciativy ve vyvoji pokraćovala. 
Rozhodla se stroj rekonstruovat, pfede- 
v$im vymónou pohonnć jednotky. Vznikl 
tak Pfalz Dr.ll, postaveny s nejvetśi prav- 
dópodobnosti v jedinóm exemplafi. Od 
predchidce se liśil normalnim rotaćnim 
motorem Oberursel o 100 konich, umistó- 
nóm v jednoduchóm otevienćm prstenci. 
Pozdóji jej nahradil jjny rotaćni motor Sie- 
mens Halske Sh.l o vykonu 110 końskych 
sil. V tóto podobć.stroj pfeznadili na Pfalz 


Dr.lla. Ćinitelć rozhodujici o nakupu novó 
techniky pro vojenskć letectvo vśak opót 
tużby tovórny nesplnili a ani o jednu z mo- 
difikaci neprojevili zajem. 

V souvislosti s uvedenymi stroji je 
możno se zminit jeśtó o jednom trojploś- 
niku firmy Pfalz. Pochazel z roku 1917, kdy 
se podnik rozhodl vyzkouśet vlastnosti 
svóho standardniho dvouplośnćho sti- 
haće Pfalz D.III,. upravenćho na trojploś- 
nik. Adaptovali bóźny D.III namontovanim 
tretiho kfidla mezi doś$avadni nosnć plo- 
chy. Pohon mól zajiśtovat fadovy motor 
Mercedes o 160 końskych silach. Pfestoże 
experimentślni letoun skutećnć vznikl, do 
vzduchu se patrnó nikdy nedostal. 

Prestoże Pfalz Dr.l ve vótśi mife neza- 
sahl do valećnćho dóni a je celkem mólo |. 
znam, uvedli jsme jej jako technickou a his- 
torickou zajimavost. 

Podobnć na nój ztejmć pohliżela i menśi 
britska modelafska firma Merlin, kdyż jej 
v mófitku 1:72 zafadila do svćho vyrob- 
nfho programu. Kit je zpracovśn jednodu- 
śeji a hrubóji, neż modely renomovanych 
znaćek, zato ho vylepśuje podvozek a mo- 
tor s prstencem, odlitć z kovu. 


dólka 5,50 m 

vyśka 2,76 m 

rozpóti kfidel —vrchniho 8,55 m 
stfedniho 8,10 m 
spodniho 7,82 m 

hloubka kfidel -vrchniho 1,11 m 
stfedniho 0,5 m , 
spodniho 0,7 m 

plośnć zatiżeni 41 kg/m? 

prazdna hmotnost 510 kg (196 kg motor, 
314 kg drak) 

vzletova hmotnost 705 kg 

zasoba paliva 60 litru + 20 litru rezerva 

zasoba oleje 22 litru 

vytrvalost 1,5 hod. 

dostup 6 000 m 

rychlost max. 190 km/h * 


vystup na 1000/3000/6000 m 1,7/6,2/20 min 


Pfalz Dr. I. 


AERONAUTICA NAZION E REPUBBLIC 


Vaclav Janovsky 


V prvni ćśsti tohoto struśnćho sezną- 
meni s letectvem Repubblica Sociale lta- 
liana jsme se dostali aż k operaci „Phónix*. 
O jakou akci ślo, co ji predchazelo a jakć 
byly jej dlisledky, to se pokusime pfinóst 
v nókolika nasledujicich fadcich. 

Obdobi bfezen — duben 1944 znamenal 
zvyśeny zajem Spojenci o priimyslovou 
oblast severni ltalie. Vysiledkem toho se 
stalo bombardovśni, jehoż ićinnost se za- 
ćala v kvótnu projevovat u obou stihacich 
gruppo nedostatkem nahradnich dilu i le- 
tadel. V kombinaci se ztratami v boji se 
stava situace velice vażnou a I*Gruppo 
Caccia muselo byt dokonce na ćas sta- 
żeno z boji. Reśit tuto situaci vlastnimi si- 
lami se ukazalo jako nemożnć a proto se 
ltalovć obrótili na Luftwaffe se żŻadosti 
o pomoc. Po dohodć s OKL rozhodlo ve- 
leni ANA pliezbrojit' jedno gruppo na le- 
touny Messerschmitt Bf 109G. Vzhledem 
k tomu, że v fadach I/"Gruppo Caccia bylo 
mnoho zkuśenych veterśni, ktefl jiź na 
tomto stroji lótali u Reggia Aeronautica, 


padla volba na ne. 2. ćervna 1944 pfedalo _ 


I/JG 53 a II/JG 77 ćtyficet ti Bf 109G6/R6 
na letiśtć S. Agostino (Ferrara) a S$. Da- 
miano (Piacenza), kde si je italśti piloti vy- 
zvedli a zaroveń zaćali s vycvikem. Ten 
pokraćoval se znaćnou rychlosti a nebylo 
ani nutnć ćekat na dvoumistnó Bf 109G12. 
Velkć pozornosti se tóśil vycvik skupinovć 
slótanosti ve ćtveficich a soućinnosti s ra- 
darovym navśdónim Ja. Fi., pouźivanym 
v prostoru severni Italie. Novinkou se pro 
mnohć stalo absolvovśni stfeleckóho vy- 
cviku, ktery se u RA tómól neprovódól. 22. 
ćervna bylo gruppo opót v akci. Z Żesti na- 
sazenych letadel jsou ale pouze tri Bf 
109G6, protoże 3* Squadriglie si jeśtó po- 
nechala Fiaty G.55 do dokonóeni vycviku, 
ktery probihal paralelnć. To jiź na zakladó 
poźadavku piloti mechanici sejmuli pod- 
veśenć 20mm kanóny MG 151, proto zmi- 
zelo oznaćeni R6 za Bf 106G6, ćimź se 
zvyśily vykony a manóvrovaci schopnosti 
stroje. Je zajimavć, że ke stejnómu roz- 
hodnuti dospóli i Finovć a podobnć jako 
ltalovć dosśhli znaćnych uspóchu. Nómci 
naproti tomu preferovali vetśi palebnou 
silu i za cenu sniżenych vykond, a vy- 
sledky naznaćuji, że to nebylo nejśtast- 
nejśi feśenf. Teprve 21. óervence je celó 
gruppo bojeschopnć a plnć vyzbrojeno Bf 
109G6, kdyż vsechny zbylć Fiaty predalo 
PGruppo Caccia. Ve snaze po co nejefek- 
tivnójśim moźnóm nasazeni doślo k mirnó 
zmónć v organizaci jednotky, kdy ke trem 
squadrigliim piibylo jeśtó Nucleo Co- 
mando (velitelska letka), ćimź doślo 
k iplnć shodó s nśmeckym vzorem vy- 
stavby leteckych jednotek. Malo znamou 
skutećnosti je, że v tóto dobć se italśti letci 
zućastnili pfimć obrany Tfeti fiśe. Stalo se 
tak 25. ćervence 1944, kdy 18 letadel 
IP Gruppo Caccia bylo pfedano do podfize- 
nosti JG 53 „Pik As" a pfesunulo se na le- 


(dokonćenf) Foto: Archiv 


Pojlżdejici Messerschmitt Bf 109G-63/R3 3 Squadriglie IP Gruppo Caccia s ćerstvó namalovanym trupovym 
znakem s jeśtó nezamalovanou svastikou. 


Dikaz, że neexistuj! pouze stereotypy. Messerschmitt Bf 109G-6 Z'quadriglie IPGruppo Caccia, coż po- 
tvrzuje Żlutć ćislo 10. Levy kryt motoru je vsak poużit z jinćho stroje, ale od 1*Squadriglie, podle stśle jeste 
dobie viditelnćho znaku „Gigi Tre Osei", umistónóho płed nasavacim hrdlem kompresoru. 


Detailn( pohled na hornf plochy levóho kiidla Messerschmittu Bf 109G, na kteróm je vidót pfedpisovć umisteni 
a tvar vysostnóho znaku. Piestoże jsou znamy fotografie potvrzujici obracenć umistóni „fasces', je toto, kdy 
vnejsf ćźst smófuje proti letu, jedinć spravnć. V ostatnich pripadech se jedną o chyby Ci vyjimky, potvrzujici 
pravidlo. j 
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tiśtć Tulln u Vidnó. Pri vlastni ztrató dvou 
strojl a hlaśenóm sestfeleni osmi bombar- 
dórui a jednś doprovodnć stihaćky P 38 
Lightning ze tuto akci hodnotit jako ispóś- 
nou. Pfi znaćnóm bojovóm nasazeni se 
zcela pochopitelnś zaćaly projevovat ne- 
dostatećnć moźnosti vycviku stihacich pi- 
lotu v ramci ANA. S otevfenou nórući byla 
proto u I”Gruppo Caccia pfivitana skupina 
piloti, ktera pod vedenim Maggiore Miche- 
lino absolvovala vycvik v Nómecku na le- 
tiśti Leignitz. U PGruppo Caccia se tento 
problóm vyfeśil zaćlenśnim Squadriglie 
„Montefusco — Bonet" jako jejl tfeti squad- 
riglie, Gimż se cela jednotka mohla opót 
vratit do boje. Nedostatek letounu vśak 
płetrvaval a domści prumysi nebyl scho- 
pen ztraty nahrazovat ani pro toto jedno 
gruppo. Na obzoru se ale rysoval zavaż- 
nójśi problóm. 


Nómci totiż s nelibosti sledovali nejen 
vzrustajici prestiż ANR, ale takć jeji vzda- 
lenost od oficialni politiky Mussoliniho 
vlądy. Ve srovnani s ostatnimi druhy 
zbrani v Italii tć doby by se dalo Fici, że le- 
tectvo bylo tómóf apolitickó. Hlavnim kriti- 
kem tohoto stavu se stal velitel leteckych 
sil v Italii Feldmarschal von Richthofen, 
ktery takć se souhlasem OKL płipravil 
operaci „Phónix”. Jednalo se vlastnó o roz- 
puśtóni samostatnć ANR s tim, że piloti vy- 
tvofi „legie* piimo zaćlenónć do jednotek 
Luftwaffe nebo mohou jit k protiletadlo- 
vómu dólostfelectvu. Rozhodnout se móli 
do dvaceti ćtyf hodin. Akce zaćala bez ja- 
kśkoliv vystrahy dne 25. srona 1944 a re- 
akce Itali byla velice bojovna. Nikdo totiż 
nechtel do Luftwaffe a pfisahat vórnost Hit- 
lerovi uż vubec ne, atak u PGruppo Caccia 
v$echny letouny radóji zapślili a /"Gruppo 
Caccia vyprovodila nśmeckó vyjednavaće 
pod hlavnśmi samopali, za coż ji byly 
2.Luftflotte veśkerć Messerschmitty zaba- 
veny a odeslany do Nómecka. Zpravy 
o tóto akci se pomórnć rychle dostaly aż 
k Hitlerovi, ktery osobnó vydal pfikaz k nr 
vratu von Richtofena s celym śtabem do 
Nómecka a jeho vystfidani generdlem von 
Pohlem. Jeho pfichod vśak nebylo możnó 
urychlit a tedy tćmói dva mósice byla ANR 
zcela paralyzovana. Po svóm piichodu do 
talie koncem zań von Pohl velice rychle 
pochopil, że ćim silnójśi se ANR stane, tim 
vice jednotek Luftwaffe lze stahnout k ob- 
ranć Tfeti rise. Proto okamżitó navrhl ital- 
skómu ministerstvu letectvi spolupróci 
a slibil veśkerou podporu. Vysledkem toho 
se stalo opótnć vyzbrojeni I/' Gruppo Cac- 
cia stroji Bf 109G6 a slib brzkóho preśko- 
leni pilotu ? a IIPGruppo Caccia v N6ó- 
mecku na stejny typ letounu. Zatim ale je- 
dinou stihaci jednotkou, dislokovanou na 
italskóm izemi, zustava pouze I/” Gruppo 
Caccia. S vśdomim obrovskć odpovód- 
nosti, ale takć zadostiudinóni je tento fakt 


pfijat piloty, kdyż jsou 19. Fijna opót nasa- . 


zeni do boji. Jejich bojovć umóni, velice 
dobrć navadóni na cil diky radarim a delśi 
możnost setrvani v boji oproti nepifteli 
vedlo Spojence k domnónce, że maj proti 
sobć daleko poćetnójśiho nepfitele. Kdyż 
se vśak płesvóddili, że Italii je opravdu 
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Jeden z novych stroju Me 109G-14, dodanych ANR jako nahrada ztrót. Biló ćislo uprostłed nśmeckćho 
trupovóho znaku urćovalo, ke kterć squadriglii bude stroj pfidólen. V tomto pfipadć „Gambo di Fero". 


pouze jedno gruppo (asi padesśt pilotu), 
zaćali jjm Fikat „Fascist Ghost Group", pro- 
toże se doopravdy jako duchovć objevo- 
vali v poćtech i mistech pro Spojence ve- 
lice nevhodnych, ba nepfijemnych. Byl 
sice ućinśn pokus znićit Italy na zemi 
(mimo stfednich bombardóru B25 a B26 
nasadili takć tśżkć B24 a B17), ale diky 
vhodnómu rozptyleni a dobrómu masko- 
vóani se tato snaha nesetkala s patfićónym 
efektem. 

Celkova situace statu Osy se v$ak za- 
ćala rapidnć zhorśovat. Zejmóna nedosta- 
tek surovin projevujfci se jiź delśi dobu do- 
sahl katastrofalnich rozmóru. Rezervy po- 
honnych hmot diky ztratć ropnych poli 
v Rumunsku piestaly prakticky existovat. 
Proto bylo pro ANR nednosnć udrźovat 
v6tśi poćet utvaru a v prubóhu vynucenć 
nećinnosti v zafi a poćśtkem listopadu pro- 
vedla rozsahlou reorganizaci. Mimo jiź 
zminónć IPGruppo Caccia zustalo ve 
stavu pouze Gruppo  Aerosiluranti 
„Buscaglia”, kterć vśak potć, co se zjistilo, 
że Carlo Emanuele Buscaglia pokladany 
za mrtvóho ve skutećnosti żije a aktivnó 
sloużi ve spojeneckóm italskóm letectvu, 
bylo piejmenovano na Gruppo Aerosilu- 
ranti „Faggioni" po prvnim veliteli tóto jed- 
notky. Nasazeni stroju tóto skupiny se diky 
naprostć spojeneckć pfevaze a znaćnó 
spotfebć pohonnych hmot jejich S.79 III 
omezilo na nekolik noćnich nóletu. Po- 
sledni akce tóto jednotky se odehróly kon- 
cem roku 1944. 26. prosince zautodily ćtyfi 
S.79 III na lodni cile u Ancony, kde zasśhly 
jednu lod o vytlaku 7000 BRT a ipinć po- 
sledni bojovou operaci se stal itok dvou 
stroju na lod o 5000 BRT, kterou takć 5. 
ledna 1945 v Jaderskćm moli potopily. 
Potć vśak v6tśina leteckćho benzinu smó- 
rovala ke stihacim jednotkam a pro „żiz- 
nivć" tfimotoraky S.79 se nedostavalo. 
Jednotka jako takova ale rozpuśtóna ne- 
byla a intenzivnć se piipravovala na pie- 
zbrojeni. Novym typem letounu se v jej vy- 
zbroji mel stat Fiat G.55S Silurante. Jed- 
nalo se o adaptaci jiż osvódóenć stihaćky 


na jednomistny torpódovy bombardór. 
K jeho załótani vśak doślo aż v bfeznu 
1945 a tak tato jednotka do boje nezasśhla. 
Celkem potopila tfinact nakladnich lodi 
a jeden torpódoborec o celkovóm vytlaku 
115000 BRT, pri ztratć dvanścti posadek 
(asi śedesat mużu) v akcich. 

Vratme se ale jeśtó do fijna 1944. Tou 
dobou vypada slożeni ANR nasledovnć. 
Mimo dvou vyśe popsanych ótvaru dekaji 
piloti a IIPGruppo Cacciana rozkaz k pie- 
śkoleni. Jedinou dalśi leteckou jednotkou 
je Reparto Aero Collegamento (RAC), 
kterć plni svć ukoly nepłetrżitó od vzniku 
ANR aż do poslednich dni vślky s ruz- 
nymi letouny (vesmós cvićnymi a lehky- 
mi dopravnimi). Mimo tóchto utvari vśak 
patfily pod vedeni ANR obsluhy rada- 
ru, hlasna slużba a protiletadlovć bate- 
rie. 

Dlouho oćekavany rozkaz k pfesunu do 
Nómecka na pieśkoleni dostava Gruppo 
Caccia koncem fijna a poćśtkem listopadu 
uż zaćlnaji na letiśti Holzkirchen s lety 
v dvoumistnych Bf 109G12. V priubshu vy- 
cviku, ktery byl nśmeckymi instruktory vy- 
soko hodnocen, nabidlo OKL moźnost pfe- 
zbrojeni ćsti jednotky na novy experimen- 
talni letoun. Navrh plijali Italovś s povdó- 
kem a okamźitć vyćlenili osmnóct pilotli 
v ćele s Capitano Giuseppe Robettem. Pu- 
vodne si mysleli, że plijde o Messerschmitt 
Me 262, ale kdyż dorazili na letiśtć Rangs- 
dorf u Berlina zjistili, że je tam pouze nó- 
kolik kluzaku a vlećnć Henschely Hs 126. 
Po tómól tfech letovych hodinach v kluza- 
cich Kranich, Grunau Baby a Habicht 14, 
8 a6 (ćislo udavś rozpóti v metrech) se Ita- 
lovć pfesunuli na letiśtć Sprottau, kde se 
konećnć setkali s jejjch novym strojem. Mól 
se jim stat raketovy piepadovy stihać Mes- 
serschmitt Me 163B Komet. Po poćśteć- 
nim pfekvapeni se touto stihaćkou piimo 
nadchli. Proto se velice tśżce, zaćśtkem 
ledna 1945, loućili s letiśtóm, aniż by 
kdy s timto strojem vzlótli. ZAsluhu na tom 
mólo nepiiznivć poćasi a rychly postup Ru- 
dć armśdy. | kdyż se nakonec toto pie- 


Krasny zabór na Messerschmitt Bf 109G-10AS velitele Gruppo Caccia Maggiore Adriana Viscontiho. Z modelśfskóho hlediska je zajimavó a pro tento typ letounu 
charakteristickć „oćouzeni* boku trupu od vyfukovych plyni a stifkajici motorovy olej z chladiće na pridavnou nódrż. 


śkoleni nepodafilo dokonćit, dokumentuje 
jakśmu uznani se ANR od Nómcu dostą- 
valo, protoże Me 163 B byl jednou z nejtaj- 
nójśich zbrani, nasazenou koncem vólky. 

Teprve v prosinci 1944 se pfesouva 
IIPGruppo Caccia"Francesco Baracca" do 
Nómecka. Nejprve na letiśtć Firth a potó 
takć do Holzkirchenu. Vycvik se podarfilo 
dokonćit koncem bfezna, ale v chaotic- 
kych podminkach konce vślky jiź nebylo 
ani pomyśleni na bojovć nasazeni, i kdyż 
podle nśmeckych pramenu byl tóto jed- 
notce pfedan k 9. dubnu dvacet jeden Bf 
109 ve verzich G 10, G 10/U4 a K4. Sku- 
tećnost tomu neodpovidala. 

Mezitim ale doślo v oćekavśni navratu I” 
a IIPGruppo Caccia ke zmónć v nazvech 
a oćlslovani squadriglii. I. Gruppo Caccia 
se skladalo z 1*Sq. „Alessandro Brighi", 
2'Sq. „Marco Marinone" a 3*Sq. „Giovanni 
Bonet". II" Gruppo mólo 4*Sq. „Gigi Cane- 
pelle*, a 5*Sq. „Nicola Magaldi* a 6*Sq. 
„Graffer-Bugarelli'. Nazvy vznikly podle 
jmen stihacich es. Pro IIPGruppo jsou re- 
zervovśna ćlsla 7,8 a 9. 

Touto dobou se stala pfevaha spojencii 
tak jednoznaćnó, że pro ochranu tri Arad 
234 pruzkumnć jednotky Komando Som- 
mer pri piistani a startu je nutno vyćlenit 
4'a 5*Squadriglii. Że to Nómci sv8fili ANR 
opót potvrzuje duvóru, jakou u nich ltalovó 
ziskali. Skutećnosti, ktera toto jen utvrzuje, 
je rozhodnuti generala Gallanda, v tć dobó 
velitele stihaćl Luftwaffe o pfezbrojeni 4* 
Squadriglie na proudovć Messerschmitty 


Dvoumistny kluzak C.V.V.G Canguro plachtafskć śkoly Scuola Di Volo A'Vela. Snimek byl pofizen na letisti 
Cascina Costa u Varese v błeznu 1945. 


Me 262. O tom, że to bylo minóno vażnć, 
svódći okamżitć prodlużovśni letiśt poużi- 
vanych ANA i jiź vypracovany harmonog- 
ram vycviku. Pro zajimavost je możno 
uvóst jeśtć vznik posledni jednotky ANR 
zaćśtkem bfezna 1945. Stala se ji Scuola 
di Volo a Vela. Plachtafska $kola, kterą 
existovala jiź drive, ale oficialnć byla zara- 
zena do ANR nyni. 


Tato ani żadna jina zmóna ale nemohla 
odvratit konec, ktery se rysoval na obzoru 
jiź od vzniku ANR as każdym dnem se sta- 
val reślnćjśim. V tomto svćtle je nutno tyto 
statećnć muże obdivovat. Nikdo je vśak 
nemiże uctivat nebot skutećnosti ziis- 
tava, że nasazovali svć żivoty a takć umi- 
rali pi obranć reżimu, ktery byl odsouzen 
celym svótem. 


Jagdpanzer 
FERDINAND/ELEFANT. 


Ing. Jindfich Nepevny 


Bojovć vozidlo Wehrmachtu, nesouci za 
Il. svśtovć vślky vyśe uvedenć nazvy, zna- 
menalo vażnć nebezpećl pro tanky Spo- 
jenci. Nic neni pro osadku tak nepiijemnć, 
jako pocit, że miuże byt znićena, aniż by 
byla sama schopna protivnika vażnóji po- 
śkodit. Proto se sovćtśti i spojenećti tan- 
kistć obavali stihaće tanku Ferdinand/Ele- 
fant, spadajiciho dle nazvu do kategorie, 
v nómćinć pojmenovanć Jagdpanzer. 
Spravnć typovć oznaćeni Sturmgeschitz 
mit 8.8 cm PaK 43/2 (Sd.Kfz.184) bylo po- 
użivano pouze v technickych prirućkach 
nebo strohych hlaśenich śtabnich distoj- 
niku. V prvni fazi se rozśifilo bojovć ozna- 
ćeni Ferdinand na poćest jednoho z nej- 
znamejśich tankovych konstruktóru — dr. 
Porsche (kfestnim jmónem Ferdinand), 
„otce" tohoto typu. 

Vlastni vznik vozidla je spojen se sou- 
teżi o nómecky tóżky tank. Dva hlavni sou- 
pefi, Henschel, ktery nakonec vyhrśl 
a jeho typ Tiger se stal tómół legendou, 
a Porsche postavili svć prototypy za ude- 
lem provoznich zkouśek v roce 1942. Po 
jejich skonćeni byl vybróan za hlavni typ ne- 
meckćho tóżkeho tanku model pod proto- 
typovym ćislem VK.4501(H) a tank dr.Por- 
scheho, VK 4501(P) objednali jako zalożni 
typ v poćtu 90 kusi pro pfipad komplikaci 
u firmy Henschel. Hlavni prićinou Por- 
scheho neispóchu v soutóżi se stal ne- 
smirnć slożity systóm pohonu. Dva vzdu- 
chem chlazenć benzinovć motory poha- 
nóly elektricky generator, dale prevadejici 
energii na elektrickć motory, kteró teprve 
umożńovaly vlastni pohyb vozidla. Lepśi 
ovladatelnost, daleko bóżnójśi mecha- 
nickć rozvrżeni a prakticky nulova spot- 
feba módi (strategickć vólećnć suroviny) 
rozhodly o ispóchu Henschelova feśeni. 
Komplikace se zavedenim vyroby u tóto 
firmy nenastaly a tak byla „pojiśtovaci* ob- 
jednavka zruśena. Nicmónć vyzbrojni 
sprava stala pied vaźnym problómem, 
protoże do zruśeni objednavky se podafilo 
zkompletovat vśechny podvozky. Kam 
s hotovymi podvozky, po technickć 
strance ne zcela dokonalymi, jejichż zvo- 
lena pohonna jednotka nemohla zarucit 
vykony, jeż by postaćovaly pro celkovou 
planovanou hmotnost vozidla? Reśeni se 
brzy naślo, zejmóna, kdyż A. Hitler dawal 
zelenou projektum, poużivajicim upraveny 
protiletadlovy kanón raże 88 mm. Stadilo 
pfipravit na jiż existujici podvozek vhod- 
nou nastavbu, umożńiujici v ni umistit mo- 
hutny zavćr a dalśi nutnć vybaveni vóetnó 
zasob munice. Konećnć povoleni k tóto 
prestavbć bylo udóleno koncem roku 1942 
a vzhledem k planovanć ofenzivć na vy- 
chodni frontó pfiśel zahy rozkaz z nejvyś- 
śich mist maximólnó urychlit probihajici 
prace. Cilem bylo dostat tyto stroje k bojo- 
vym jednotkam co nejdfive, nebot podle 
predstav śtabnich dustojniku móly zajiśto- 
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Prototyp tóżkóho tanku VK-4501 (P), vychazejfci z navrhu Dr. Porscheho. Na oba prototypy (postavenć jako 
typ Henschel a Porsche) byl namontovón stejny typ vóże, vyrobeny firmou Krupp. (Bundesarchiv Koblenz) 


Zśbór na Sd. Kfz. 1848 „Ferdinand" pfi zkuśebni jizdć v areślu vyrobniho zavodu v Niebelungenwerke. (Bun- 


desarchiv Koblenz) 


vat prulomy v nepiśtelskć obranć. PFi tóto 
Ginnosti by vyużivaly pfednosti montova- 
nóho kanónu a ochrany enormnć silnóćho 
pancife. Skutećnost vśak byla ponókud 
rozdilna, jak mużeme poznat dale. Vlastni 
vozidlo se skladalo ze tri ćasti. V pfedni 
bylo umistóno prevodovć ustroji a bojovy 
prostor pro fidiće a radistu, ve stfedni se 
nachazel motorovy prostor a v zadni po- 
kraćoval bojovy prostor, uróeny pro zbytek 
osądky. Instalovany kanón byl vykonnej- 
śiho typu neź u tanku typu Tiger, byt stejnć 
raże. Viditelnost mólo zajiśtovat nókolik ot- 
voru na boku nastavby, krytych odsouva- 
telnymi poklopy, dale pak veliky poklop na 
zadni stranś nastavby, sloużici zaroveń 
i jako nouzovy vylez. Dalśi pozorovaci ot- 
vory pro periskop a poklopy se objevily na 
stfeśe nastavby spolećnć s ventilaćnim 
zafizenim. Presto viditelnost z vnitiku vo- 
zidla nepatlila k nejlepśim. Tlouśtky 
pancife uvadime v tabulce dat. 


Malo znamou skuteónosti je, że se na 
vyrobś stihaćd tanku Elefant podilela 
i plzeńska Śkodovka. V prubóhu roku 1942 
zkompletovala 112 podvozkovych skupin, 
kterć byly odeslany do Porscheho matel- 
skćho zavodu. Toto potvrzuji ufedni za- 
znamy zachovanć v archivu Skodovky. 

Bojovć nasazeni stihaće tanku Ferdi- 
nand/Elefant se stalo tśćmóf mystickou z4- 
leżitosti, zejmóna v naśi odbornć a memo- 
śrovć literature. V mnoha publikacich do- 
mścich autori jsme se mohli dozvódót, że 
ćeskoslovenśti tankistó, bojujici v ramci 
Rudć armódy zvlśtć vynikali v nićenf tó- 
chto obrnóśnych monster. Nókdy jim na to 
postaćil dokonce i lehky tank T-70. Sku- 
tećnć neuvólitelnć, ale realita byla zcela 
jina. Popisovany stihać tanku je specificky 
v tom, że jeho bojova kariśra byla ome- 
zena jak teritorialnć, tak i ćasovć. Toto tvr- 
zeni potvrzuji Ufedni zaznamy, dochovanć 
v archivech i vypovódi oćitych svódku, 


Znamy zabór na Elefanta, vystavenóho v otevienć expozici bojovych vozidel v Aberdeenu (stat Maryland, USA). Stroj byl ukofistón v severni Italii. Za povśimnut| stoji 
dobre viditelnć ipravy, provedenć za ićelem zlepśeni viditelnosti z vozidla i ochran: y proti nepratelskć póchote. 


Jedna z nemnoha dochovanych fotografi vyprośtovaciho vozidla, 


turni nastavby. (Bundesarchiv Koblenz) 


kterl móli możnost sloużit u tóto zbranć 
v prubshu druhć svótovć vślky. 

Poprvć dostal piileżitost pfedvóst svoji 
idernou silu v bitvś v Kurskóm vybóżku 
(operace Citedela), a to spolećne s dalśimi 
novymi zbranćmi Wehrmachtu — stiednimi 
tanky PzKpfw V. (Panter) a tóżkymi 
PzKpfw VI. (Tiger). Snahy o ziskani strate- 
gickć iniciativy na vychodni frontó, ztra- 
cenć ve vślećnóm roce 1942, byly utopeny 
v krvavóm boji. Celkovć ztraty Rudó ar- 
mady płevyśovaly mnohokrat nómeckć, 


ale jiź fungujici prumyslovć zazemi je do- 
kazalo v kratkć dobó nahradit. A lidskó 
osudy prostych vojaku? O nó se nikdo ve 
valećnśóm dóni nestaral, zejmóna ne 
v SSSR. Tato „taktika" se stala znamou śi- 
rokć svśtovć vefejnosti aż mnoho let po 
skonćeni nejvótśiho valećnóho konfliktu 
dójin. 

Z dostupnych stroji (celkem 85 kusi), 
tehdy jeśtó oznaćovanych Ferdinand, byl 
zformovan samostatny pluk stihaćl tanku 
(Jagdpanzer Regiment 656), skladajfci se 
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vzniklóho modifikaci Ferdinandu primo ve vyrobe. Jedinou vyzbroj! byl kulomet v pfedni ćźsti minia- 


ze dvou praporiu (Panzerjager Abteilung 
653 a 654). Mimo velitelskć sekce móly 
jednotlivć prapory po tfech bateriich a to 
v naslednóm pofadi 1-3/653 a 4—6/654. 
Bojovy debut dopadi neslavnś, protoże 
zpiisob jakym byla tato monstra nasazena 
do boji neodpovidal jejich schopnostem 
i predpokladim poużiti. Mezi nó napfiklad 
patril staly doprovod postupujici póchoty, 
chranici stroje z boku a zezadu. Divod to- 
hoto poźadavku byl ztejmy. Pri projekto- 
vani se jaksi zapomnólo na aktivni 
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Jagdpanzer FERDINAND/ELEFANT 


Hlavnf technicka data 


dólka 

śffka 

vyśka 

max. rychlost 
vaha 
posadka 
pohonna 
jednotka - 
akóni radius 


vyzbroj 

rok vyroby 
tovarna 

poćet vyr. kusi 
sila pancife 


brodici hloubka 
pfekonśvśni piekażek 
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— 6,98/8,14 s kanónem 
— 3,43 m 
— 2,97 m 
— 20 km/h 
— 68 t 
— 6 mużu 
— 2x Maybach HL 120TRM 
vodou chlazeny o vykonu 530 hp 
— silnice 180%km 
terón 90 km 
— 1x 88 mm kanón 43/11/71 (55 naboju) 
— 1x MG 34 (600 nabojli) — verze Elefant 
— 1942-43 ' 
— Niebelungenwerke 
— 90 ks, z toho 5 kusi pfimo postavenych 
jako odtahovaci pro zbylą vozidla 
— ćelni — 200 mm, vrchni ćśst nastavby — 30 mm 
boky a zadni ćast — 80-90 mm 
kryt pfevodovćho ustroji a fidiće — 100 + 100 mm 
- 1,22 m 
— vertikalnć 0,78 m 
— horizontalne (zakop) 3,20 m 


M 1:72 


ochranu proti nepfatelskć żivć sile. Co bylo 
platnó, że Ferdinand dokśzal nićit sovótskć 
stredni tanky T-34 na vice neż 2,5 km, kdyż 
staćilo nókolik odvażnych póśśku s minami 
nebo pfiloźnymi nalożemi a vysledek byl 
jasny. Znehybnćni vozidla znamenalo tómór 
vźdy jeho znićeni, nebotf vykonny, leć co do 
pohybu velmi omezeny 88 mm kanón se stal 
pouhou hraćkou proti nepfóatelskym tankim, 
bliżicim se z riznych smóri. Timto zpiso- 
bem a navic i vlivem nevyzrólosti technickó 
koncepce stroje bylo ztraceno 39 kusi. Vy- 
skytly se i piiklady zoufalych pokusu jak od- 
stranit tento nejvażnejśi nedostatek, jako in- 
stalovani dvou plośin na zadni ćśsti, nesou- 
cich „ochranku* slożenou ze $esti statećnych 
mużi. Je naprosto pochopitelnć, że jejich 
ztraty byly enormni a neodpovidaly dosaże- 
nómu vysledku. Po nójaky ćas zustal Ferdi- 
nand jeśtć ve vyzbroji jednotek, operujicich 
na uzemi Sovótskćho svazu. Byl bojovć pou- 
Żit jeśtó v oblasti Nikopolu na nóvskóm pied- 
mosti. Na podzim roku 1943 se vrótily pie- 
źivśi kusy do matefskć tovarny Niebelungen- 
werke k modernizaci. Na zakladć trpkych 
zkuśenosti z prvniho nasazeni byl instalovan 
naćelnim pancffi kulomet pro mistni ochranu, 
ovladany radistou. Dale doślo k pievzeti stej- 
neho typu velitelskć vóżićky jako u Sturmges- 
chitze III., ktera podstatnć zlepśovala viditel- 
nost z mohutnóho vozidla a jeśtć k nókolika 
drobnym, jiż ne tak duleżitym Upravam. Po 
provedeni tóto konverze na poćtu 48 kusi 
se takć zmónil bojovy nazev. Nyni jiż 
Sd.Kfz.184S nesl jmóno Elefant, vybranć 
snad pro podobnost dlouhć hlavnć kanónu se 
slonim chobotem a dostal takć novć piidóleni 
— severni Italii, kde se mól pokusit zvrótit do tó 
doby rychly postup spojeneckych vojsk. Pra- 
por ć. 653 byl znovu aktivovan do slużby a aż 
do hofkóho konce tisiciletć Fśe zustal na 
Apeninskóm poloostrovó, i kdyż na konci* 
valky redukovany pouze na poćetni stav 
jednć baterie. Zde se takć Elefant doćkal na- 
sazeni, na kterć byl pivodnć piedurćen svoji 
vyzbroji — stal se sice mobilnś omezenym, ale 
vykonnym prostfedkem v boji proti spojenec- 
kym tankim. Terćn v severni Italii umoźńowal 
zdrżovat postup i pomoci malć jednotky, v je- 
jimż stfedu se nachazel Elefant. Uspóśnost 
nasazeni v Italii se nedą srovnavat s debak- 
lem u Kurska, ale pfesto mnoho posadek mu- 
selo opustit svoje vozidlo jiź po drobnóm po- 
śkozeni podvozku. Napliklad defekt jedinóho 
paru pojezdovych kol znamenal znehybnóni 
vozidla a na ne zrovna jednoduchou vymónu 
nebyl vźdy ćas, uvażime-li tómór naprostou 
płevahu Spojencu ve vzduchu. 

Stihać tanku Ferdinand/Elefant patri neod- 
myslitelnś k druhć svótovć vślce jako voz- 
didlo schopnć nićit na neuvólitelnou vzdóle- 
nost jakykoliv nepiatelsky tank, ale na druhć 
stranć takć „vlastnosti" byt znićen ve svć pod- 
statć i polożenim jedinć miny pod kola. Pfesto 
patlil k nejzajimavćjśim typim bojowych vozi- 
del, poużivanym ve druhć svótovć vślce 
a proto se mu takć dostalo misto na strankach 
naśeho ćasopisu. Zviaśtć, kdyż je v posledni 
dobć możnć zakoupit v prodejnach zdarilou 
kopii tohoto. vozidla v mófitku 1:35 od italskó 
firmy Italeri a takć model v nejrozśifenćjśim 
mórftku 1:72 od dalśf firmy, sidlici na Apenin- 
skóm poloostrov6, ESC|--ERTL. 


Dil Ill. 


Ing. Jindfich Nepevny 


Vstupem USA do druhć svótovć vólky 
se zaćala odvijet nova historie pouźlvani 
markingu a od roku 1943 se miiżeme se- 
tkavat.na bojovych vozidlech po dlouhych 
letech i s aplikaci ochrannćho zbarveni. 
V tomto dilu bych Vam ród poskytl zakladni 
informace k danómu tómatu do zavóru 
roku 1943. 

Prvnim nafizenim, vydanym v kratkóm 
obdobi po napadeni Pearl Harboru a sta- 
novujicim zcela novy systóm identifikace 
vozidla, se stal rozkaz Velitelstvi obrnó- 
nych sil ze dne 28. ledna 1942. Prijata 
opatfeni móla zajistit jednotnś poużivśni 
markingu a kuriozitou bylo zavedeni źlutć 
barvy pro vysostny znak — póticipou 
hvózdu (min. prumór 56 cm — 22 palcu- 
finch) a prstenec, obepinajfci vóż po celć 
dólce, v sile cca 10 cm (4 inch). Mnozi po- 
vażovali volbu źlutć barvy za velmi neob- 
vyklou, pfihlódneme-li ke skutećnosti, że 
v ostatnich slożkach americkć armóady se 
zapoćalo aplikovat oznaćeni v barvć bilć. 
Źluta barva móla snad znazorńovat snahu 
o wyjadfeni vlastni identity tankovych (obr- 
nónych) jednotek (żluta byla zaroveń 
i symbolem tankovć zbranć — viz klasicky 
trojuhelnikovy znak obrnónych divizi). Ślo 
tedy o snahu velmi podobnou tó, kterou za- 
ćalo uplatńovat americkć vojenskć letec- 
tvo v pfibliźnć stejnć dobó. Nicemónć nedo- 
statek tóto barvy a Gastó nevrażivć po- 
hledy „kolegi od jinych zbranf vedly i k po- 
użlvani biló barvy na mnoha bojovych vo- 
zidlech. Do hvśzdy se piimo vpisovalo nu- 
merickć oznaćeni (fimskymi ćislicemi pro 
armódni sbor a arabskymi pro divizi), rozli- 
śujici jednotky od irovne divize vyśe. Uve- 
deny prstenec se stal nedilnou soućśsti 
markingu a na uzemi Spojenych statu byl 
zachovan aż do konce valky, zejmóna 
u jednotek zakladniho vycviku (viz piilo- 
żenć foto). Dalśi novinkou, pro osadky vi- 
tanou, se stalo oficialnś pfedepsanć po- 
jmenovśni vozidla, slożenć tak, źe poćś- 
tećni pismeno stanovili na zakladć piidó- 
leni vozidla do stavu roty. Tak se mużeme 
setkavat po celou dobu valky s nazwy jako 
„Angel" (rota A), „Blondie*, „Bastard" (rota 
B), „Cognac”, „Corsair* a „Candy* (rota C) 
atd. Jedinou vyjimku obdrźely vozy z veli- 
telskych sekci od praporu vyśe, jejichź na- 
zvy v$ak nesmóly odporovat jiź drive pii- 
dólenym. Zrodil se princip usnadriujici ry- 
chlć zafazeni vozidla v poli i pfi radiovć ko- 
munikaci. Duleżitym faktorem pro povzbu- 
zeni morślky osądek byla volnost, umoż- 
ńujici znaćnou fantazii pri volbć. Narizeni 
takć pfedepisovalo novy systóm, tykajici 
se zafazeni bojoveho vozidla i jednotky 
v sestavć celć divize. Stal se jim prvni, tzv. 
naraznikovy systóćm kódu (Bumper code), 
urdujici prisluśnost a pofadi vozidla v rotó 
a seznamujici dale vsechny zasvócenć 
pouze s nejvyśe nadfazenym utvarem. 


Diikaz, że bily prstenec kolem tankovć vóże byl zachovón aż do zavórećnych let druhć svetovć vólky na izemi 
USA. M4A1 Sherman, zachyceny pfi nacviku u pobreżi Kalifornie v inoru 1944, byl dle oznaćen dle piedpisu 


" AR-850-5. Viz umistóni bilych hvózd na krytu motoru a horni ćźsti vóże. Podle „naraznikovóho'kódu stroj 


patfil do stavu velitelskć sekce — 13. vozidlo, 710. tankovóho praporu, 3. armóadniho sboru (piesnć znóni kódu 


IIl-710A + HQ-13). (US Army Signal Corps) 


Protoże tento systóm relativnó zahy vystii- 
dal mnohem detailnćjśi, nebudu zminónć 
kratkć obdobi rozvadót a uzavfel bych jej 
dvóma piiklady 

1+H-13 (1. obrnóną divize, rota H, 13. vo- 
zidlo) 

R + D-10 (81. prapor pruzkumu, rota D, 
10. vozidlo) 

Zpótny navrat k bilć barvć pro vysostnó 
oznaćeni, vóetnó jeho umistóni, piikazo- 
valo novć nafizeni, oficialnś zavedenć 
v srpnu 1942 pod ćislem AR-850-5. Dalśf 
zmóny se promitly v jednotlivych do- 
plńcich, vydanych v letech 1943, 1944 
a 1945. Móly za cil upiesnit pozice vysos- 
tnóho oznaóeni u typu novć zavadónych 
do vyzbroje. Nutno je vśak poznamenat, 
że hvózdy byly stfikany na vozidlo aż u pol- 
nich jednotek nebo ve vojenskych prekla- 
diśtich. Vlastni utvary, odpovódnć za jejich 


aplikaci (prapory nebo roty technickóho 
zabezpećeni —engineer battallions or com- 
panies) ne vżdy dodrżovaly piedpisy a tak 
se setkavame s ruznymi modifikacemi. 

Nóraznikovy systóm kódu byl timto nalf- 
zenim takć podstatnó rozśifen. Oznaćeni 
sestavalo ze tri skupin pismen. Prvni oz- 
naćovala armady, armadni sbory, divize, 
druha pak jednotlivć pluky, brigady a neza- 
visić prapory atd., a posledni roty a ćisla 
vozidel v jejich sestavach. V$eobecnć lze 
prohlósit, że prvni dvć skupiny se nachś- 
zely na pravć stranć a tfeti na levć (ve 
smóru jizdy). Pro tanky bylo jejich umistóni 
predepsóano z velkć v6tśiny na piedni ćśsti 
korby a opakovalo se i na zadni. 

V americkć armśdó, na rozdil od vetśiny 
ostatnich, nemóla osadka tanku odpovód- 
nost za zbarveni svćho vozidla. Hlavnim 
Ginitelem pfi tóto aktivitć byl technicky pra- 


25 


Płiklady jednotlivych skupin. 


prvni: 

divize póchoty  — arabska ólslice 

obrnóna divize  — arabską Gislice 
+ trojuhelnik (2) 

divize kavalerie — arabską ófslice 
+ pismeno C 


armódni sbor — [imską ćislice 


armada - arabska ćlslice 
+ pismeno A 
leteckć sily - arabska ćlslice 
+ hvózda 
druha: 
vysadkovy pluk 
pluk - AB 
protiletadlowy ' -AA 
kavalerie -C 
pśchotni — | (pfedchazela Garka) 
obojżivelny - AM 
obrnóny - trojuhelnik (AA) 
polniho dólostł. — F 
spojarsky -S 
protitankovy - TD 
tretl: 
velitelstv( - HQ 
pruzkum -R 
protitankovy -AT 
roty v divizi — pfidślenć pismeno 
roty 


Za priklad je moźnć uvóst: 
2A-601TD+A-15 znamenajici 10. vozidlo 
roty A, 601. protitankovy prapor, 2. ar- 
mada. 
1A1A-C-12, 12. vozidlo roty C, 1. obrnó- 
neho pluku, 1. obrnónć divize. 
2485R+B-—6, 6. vozidlo roty B, 85. praporu 
pruzkumu, 2. obrnónć divize. 

Ale povózme si takó nóco o kamuflóż- 
nich barvóach, kterć mel sbor technickóho 
zabezpećeni k dispozici pro vlastni apli- 
kaci na bojovych vozidlech. V seznamu 
uvadim piibliźny odstin nejrozśifenójśiho 
vzorniku barev — US Federal Standart (je 
vyhodny pri nakupu barev TESTORS po- 
pripadś POLLY'S) 


6.01 svótle zelena (Light Green 
H 151, T1715, PCA833 _ FS.34151) 
ć.02 tmavć zeleną (Dark Green 
H117,T1718, PCA834 — FS.34102) 
ć.03 piskova (Sand 
H 187, T 1704, PCA827  FS.30277) 
ć.04 nevyrazną hnóda (Field Drab 
H 142, T1702,PCA830 _ FS.30118) 
ć.05 zemitó hnóda (Earth Brown 
PCA831 , FS.30099) 
ć.06 zemite źluta (Earth Yellow 
PCA 828 FS.30257) 
ć.07 barva pisćitć hliny (Loam 
FS.34086) 
ć.08 zemitć ćervena (Earth Red 
H 186, T 1701, PCA829 — FS.30117) 


6.09 nevyrazną olivova (Olive Drab 


H 155, T1711,PCA832 _ FS.34087) 
6.10 ćerną (Black 

FS.37038) 
ć.11 lesni zelena (Forest Green 
H 116, T 1710, PCA 835 _ FS.34079) 
ć.12 pouśtni piskova (Desert Sand 
PCA 826 FS.30279) 
vysveilivky k oznaćeni barev: 


H - Humbrol, T — Testors, PCA — Polly'S 


Poskozeny lehky tank M3AI Stuart, pokftóny na „TIGER, z vyzbroje 1. obrnónć divize. Cely pfedepsany 
marking je v Żlutć barve a załazuje vozidlo do 1. tankovóho pluku, 1. praporu. Bliżś( urćeni ćety i jednotlivóho 
vozidla jsou naznaćeny na hvezdć, namalovanć na veżi — tri ćervenć ćśrky v jejm cipu udóvaji ćetu aćislice 16 
pak porad vozidla v jej! sestavó. (Bundesarchiv Koblenz) 


„Major Jim" — M4A1 Sherman z velitelskć roty, 2. praporu, 13. tankovóho pluku, 1. obrnónć divize, nasazen y 
v Tunisu na jafe roku 1943. Tank byl pojmenovón po veliteli 2. praporu — maj. Jamesovi Simmermanovi, ktery 
zahynul zahy po nasazeni do bojl. Z modelafskóho hlediska fotografie ukazuje nadherny priklad poużiti 
„nouzovóho”" kamuflażniho schómatu. Ten vznikl aplikaci nóteru jemnóho plsku smichanćho tużidlem. (Henry 
E. Gardiner) 


Skupina tanku M5 ze stavu 70. tankovóho praporu (nezśvisle operujiciho) pfi slavnostni pfehlidce na poćest 
navśtóvy prezidenta USA T. D. Roosevelta v Maroku. Ćasovć uróeni — konec ledna 1943. Modelśf na tomto 
snimku spatii zajimavou barevnou kombinaci oznaćeni. Tvofily ji Żluta hvezda na bocich korby spolećnć 
s nalepenou americkou vlajkou a velika bila hvózda na ćelnim pancifi. Malo vyrazny „naraznikovy kód — 70A + 
C-17'lze spatfit na spodni ćśsti krytu pfevodovóho ustroji. (US Army) 
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por (kamuflażni), i kdyż v nókolika piipa- 
dech velitel obrnónć divize vydal rozkaz 
pro svć podfizenć aplikovat kamuflaźni 
natóry na svófenych vozidlech. Vetśinou 
se takovy rozkaz setkaval s urćitym nepo- 
chopenim a argumentaci osadek, że zó- 
kladni natór Olive Drab po ziskani „bojovć* 
patiny vykazuje stejnć vlastnosti jako 
kdyby byl dopinón dalśimi barevnymi na- 
tóry. V pribóhu celćho valećneho konfliktu 
vydali nśkolik bulletinu a polnich prirućek, 
instruujicich  zainteresovanć  jednotky. 
Prvni oficialnś zvefejnśnou byla FM- 
-5-20/21 v fijnu 1942 a nabizela za- 
kladni kamuflażni schómata pro stavajici 
vyzbroj — stfedni tanky M3, lehkć M3 a obr- 
nóna polopasova vozidla M2. Pro każdć 
klimatickć pasmo (arktickó, stalć a pouś- 
tni) uvśdól polni manual jeden zakladni typ 
kamuflaże. Ironii osudu nikdy tato pfirućka 
nevstoupila v platnost. V dobć jejfho vy- 
dani se totiź hlavni sily, uróenć pro nasa- 
zeni v severni Africe v operaci Pochodeń 
(Torch), jiż nachazely na palubśch tran- 
sportnich lodi, nebo na nć vstupovaly. Tim 
bylo zapiióinóno, że pozemni bojovą vo- 
zidla dorazila na severoafrickć bojiśte po- 
nechana v zakladni barvć Olive Drab. Po- 
stupem ćasu, s pfibyvajici intenzitou bojl 
se pozornost veliteli i osądek zaćala 
orientovat i timto smórem. Kontrast Olive 
Drab, i kdyż zaćne zmirnóny vlivem slu- 
nećniho zafeni a nanosem jemnćho pra- 
chu s piskem, byl oproti pouśtnimu pozadi 
neinosny. Proto po nekolika tydnech mar- 
nóho óćekśni na tolik slibovanć kamuflźni 
barvy, pfiślo rozhodnuti pouźit prvni do- 
stupny material. Stal se jim pisećny prach, 
smichany s tużidlem a potć aplikovany na 
celó vozidlo. Nahradni teśeni splnilo oće- 
kavóni, podafilo se rozruśit ostrć kontury 
vozidla. V$echny typy techniky, bojujici 
v severni Africe se v$ak tóto ipravy nedoć- 
kaly. 

Prvnimi bojovymi jednotkami USA, na- 
sazenymi ve valećnćm konfliktu se staly 1. 
a 2. obrnóną divize, kaźdą z nich prośla 
boji rozdflnych intenzit v severni Africe. 1. 
divize byla tómór cela v pfedepsanćm 
markingu s dvóma vyjimkami. V nadóji, że 
francouzskć posadky, vórnć vladć ve Vi- 
chy, nebudou klast odpor postupujicim 
jednotkam, nechali mnozi velitelć nalepit 
papirovć vlajky Spojenych statu na boky 
koreb a v nókterych piipadech i na ćelni 
pancff. Druha vyjimka byla mnohem prak- 
tictójsi. Znaćna pravdópodobnost zjiśtóni 
icasti jednotlivych jednotek na bojiśti dle 
naraznikovćho kódu vedla k vynechśni to- 
hoto systómu a jeho nahrażeni geometric- 
kymi symboly. Ty umoźńowaly zafazeni 
vozidla aż do urovnć roty a poprvć byly po- 
użity jiż bhem pfipravy africkóho tażeni 
na Islandu a v Britśnii. Bliżśi detaily mar- 
kingu uvadim v piiloźżenóśćm schómatu. 
Z dochovanych fotografii je patrnó, że celć 
oznaćeni malovali v obou povolenych bar- 
vóch, tedy żlutó a bile. Pro dalśi ćlenćnf se 
poużlvalo nókolika zpusobi jako napriklad 
barevnych proużki, umistónych v cipu 
hvśzdy a udźwajicich Gislo ćety. Pofadovć 
ćlslo vozidla v ćetó bylo vepsano dopro- 
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taktickó oznaćeni 1. obrnónć divize USA divize USA 1942—43 
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pfiklady markingu USMC 1942—43 


3. tankovy prapor 
divizni znak + geometrickć symboly pro roty A-D 
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2. tankovy prapor USMC — Tarawa 1943 


rota A, rota B, rota C 
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ćfslo urtuje rotu v jeji sestavó 
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stłed vóżovć hvózdy. Tento systóćm se 
uplatnil zejmóna u lehkych tanku M3 Stu- 
art. Pro stfedni tanky M4 Sherman byl zvo- 
len jiny systóm — Gislo umistónć ve hvózdó 
zistalo zachovano, ale pofadi ćety udś- 
valy- teśky v mistó pferuśeni vóżovóho 
pasu. 

Druha divize pak spolećnć s dalśimi na- 
sazenymi jednotkami poużivala pff identifi- 
kaci vózidla naraznikovóho kódu v plnóśm 
rozsahu a za prubshu italskćho tażeni jej 
doplnila geometrickymi symboły, jejichź 
vyznam zustal nevyjasnón. 

Zaćśtkem ledna 1943 byly tankovć ut- 
vary informovóny o nafizeni, kteróć omezilo 
poużfvani źlutć barvy pii opravach mar- 
kingu. Viditelnost źlutć barvy se rapidnó 


sniźovala postupnym ukladanim vrstvy 
vśude pritomnóho jemnóho pisku s pra- 
chem. Na druhć stranć bila „svitlci* 
hvózda, preferovana vyśślmi velitelstvimi 
jako symbol US Army, nebyla z taktickóho 
hlediska $tastnym feśenim, protoże umoż- 
ńovala snadnćjśi zamófeni nepfatelskych 
dólostrelci. | z tohoto duvodu dochazelo 
k pfebarveni nejen hvózdy, ale i bilóho 
(źlutóho) pruhu na vóżi jakoukoliv dostup- 
nou tmavou barvou. V nókterych piipa- 
dech se osadka vozidla spokojila i s pretie- 
nim inkriminovanych mist olejem, smicha- 
nym s prachem nebo odstranśnim barvy. 

Ke konci africkćho tażeni se zapoćalo 
s fadnou aplikaci ochrannśho zbarveni. 
Zejmóna, kdyż 9. bfezna 1943 oficialnć 
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pożaduje velitelstvi spojeneckych vojsk ve 
Stfedomofi vw memorandu 6.34 zavedeni 
ochrannych schómat dle piipojenych in- 
strukci. Memorandum postihovalo vśe- 
chna vozidla, uróena pro planovanou in- 
vazi na Sicllii (operace „Husky”). Na za- 
kladni natór Olive Drab móly byt naneseny 
dopińujici pruhy nebo pole Earth Yellow 
popfipadć Earth Red. Druha obrnóna di- 
vize poużila Śirokć pruhy zemitó źlutó na 
rozdil od prvni, u kterć byl natór dopinón 
zemitó ćervenou. Tato zakladni klasifikace 
je pouze orientaćni, protoże se u obou di- 
vizi vyskytovaly vyjimky. Dalśi zmóna mar- 
kingu nastala na jafe 1943, kdy jednotky 
obdrżely rozkaz doplnit stavajici hvózdu 
kruhem, ktery ji mól obepinat. Piijatć nafi- 
zeni vyplynulo z opakujicich se żadosti le- 
tectva, kterć tvrdilo, że stąvajici hvózda je 
velmi śpatnó viditeln a ćastećnć zakrytou 
prachem ji mohli piloti dokonce povażovat 
za bily ktiż, tedy oznaćeni vozidel wehr- 
machtu. Nafizeni bylo brzy provedeno, ne- 
bot pfima letecką podpora se oćekóvala 
v hojnć mife pii vylodóni v Italii a stalo se 
standardem, platnym pro americka vojska 
do samćho zavóru vślky na Apeninskóm 
poloostrovć. O nókolik mósicu pozdóji (v 
ćervenci) doślo k dalśimu rozśifeni jiź vy- 
danćho piedpisu. Lem hvózdy mól byt 
dvojnasobnć Śfiky neż stavajici a prefero- 
valo se poużiti źlutó barvy pfed zakladni 
bilou. Zviaśtć u druhó obrnónć divize vi- 
dime aż grotesknimi tvary takto lemovanó 
hvózdy. Prikladem je barevny bokorys 
tanku M5 Stuart ze stavu 2. divize pii pil- 
pravć operace Husky. Dalśi kamuflażni 
predpisy zahy nasledovaly (F1-5—20B 
a T1--5-267 vydanć v ćervenci roku 1943), 
ale jejich skutećna aplikace na vozidlech 
se zaćala projevovat aź v roce 1944. Zde 
se objevilo i jedno z nejrozśifenójśich 
schómat, a to kombinace zakladni Olive 
Drab s ćernou barvou. Podrobnóji tento 
pfedpis a jeho naslednó poużiti popiśeme 
priśtó. 

Ale obratme nyni pozornost ke druhć 
sloźce americkć armady, majici ve vy- 
zbroji bojova vozidla — k itvariim namofni 
póchoty. Ty, po prvnich nesmólych zaćśt- 
cich poćśatkem tficatych let, kdy obdrżely 
z armadnich piebytku lehkć tanćiky Re- 
nault FT, sloużici hlavnć pfi ochranć posa- 
dek dislokovanych v Ćinć, zapoćaly posi- 
lovat svoje stavy koncem roku 1941. Tedy 
v dobś, kdy se zfetelnć rysovala hrozba 
vólećnóho konfliktu v Tichomorf. Prvni th 
tankovć prapory USMC (US Marine 
Corps) dostaly lehkó tanky (M2A4, M3 
a M3A1) a aź v samotnóm zśvóru roku 
1943 nastalo pfezbrojovani na typ M4 
Sherman (v USMC poużivany pfevażnć ve 
verzi M4A2 — s dieslovym motorem). Ve 
stejnóm obdobi se splnily i pfedstavy 
o tom, że każda divize namofni póchoty 
(celkem ustanoveno za vślky 6) bude mit 
ve svych stavech i tankovy prapor. Prvni 
dodavky lehkych tanku byly ponechany 


valky s Japonskem. Divod byl prosty. 
Pfedpokladalo se, że tanky budou opero- 
vat na pisćitych ostrovech Gi Śirokych pla- 
ich a tak poużita barva plnć vyhovovala 
danómu prostfedi. Nicmónć prvniho nasa- 
zeni se doćkaly tanky USMC pli operaci 
Strażni vśż (Wachtower) — vylodóni na os- 
trovć Guadalcanal v Śalamounovć souos- 
trovi. Tam zasśhl do boju v ramci 1. divize 
i prvni tankovy prapor, ktery potvrdil vy- 
jimku z nepsanśho pravidla namofni pó- 
choty a poużil na svych tancich bilć hvśzdy 
s cilem zlepśit timto zpisobem identifikaci 
vlastnich vozidel v nepfehlednóm terónu. 
Na dostupnych fotografiich nenajdeme 
jiny priklad jejich poużiti v USMC. Marking 
mimo jiż zmińovanć hvózdy sestaval ze 
sóriov6ho ćisla USMC (pfiklad USMC 
60126) a geometrickych symboli v barev- 
nych kombinacich, rozliśujicich roty i jed- 
notlivć ćety. Urćeni vozidla v sestavć ćety 
bylo podobnć jako u armadnich vozidel 
— ćislo vozidla v geometrickóm symbolu. 
Z dochovanych fotografii Ize vyGfst i dalśi, 
s nejvćtśi pravdśpodobnosti pouze po- 
mocnć oznaćeni, dąvajici instrukce do ja- 
kóho vylodovaciho ćlunu ml byt tank na- 
lożen. Pfi pozdójśim nasazeni 3. tanko- 
v6ćho praporu na ostrovć Bougainville 
v roce 1943 zaćali u tohoto praporu poużi- 


vat marking rozśifeny v celś divizi USMC. 


Jednalo se o kosodólnik s vepsanym ćis- 
lem, kterć udavalo kódovć oznaćeni pra- 
poru ve stavu divize. Ten byl uplatnón na 
każdóm kusu vyzbroje (mimo lehkych pal- 
nych zbrani) i vystroje. Nachśzel se i na 
uniformach a hodnost vlastnika se uvadóla 
ćislici nad danym geometrickym obraz- 
cem. V tóto fazi nasazeni lehkych tanku se 
objevovaly i jednotlivć stroje nastfikanć 
v barvć lesni zelenć (Forest Green), lśpe 
vyhowujici bojim v dżunglovitych oblas- 
tech Tichomofi. Jednotlivć roty 3. praporu 
se odliśovaly navzajem malym geometric- 


kym symbolem na pfedni a zadni Gśsti 
vóże v źlutć barvć. Neideniifikovana ćeta 
nebo rota v sestavć praporu poużila speci- 
fick6ho markingu, skladajiciho se z vystfi- 
Żenych siluet divek, dopinśnych rozliśnymi 
napisy. Na vóżi pak byly umistóny velikó 
ćislice v ćervenć lemovanóćm obdólniku 
bilć barvy. Jedno z tóchto vozidel se stalo 
vzorem pro barevnou piedlohu v piiloze. 
Velkć bojovć akce probihaly na atolu Ta- 
rawa v listopadu roku 1943. Vydatnou po- 
silou sil, vylodónych na invaznich plażich 
se móly stat poprvć nasazenć stfedni 
tanky M4. Z 1. Marine Amphibitious Corps 
Tank (MACT) byla vyćlenóna rota „C" a jeji 
bojovy debut se zmónil v tragódii, protoże 
pouze ćtyfi tanky dosóhly pobfeżi a vstou- 
pily na ostrov. Marking byl prosty — ozna- 
ćeni vozidla nazvem, zaćinajicim dle pied- 
pisu pismenem roty a figurkou slona, zna- 
menajici prisluśnost k 1. MACT battalli- 
onu. Jeden z mónć śtastnych tanku, znióe- 
nych na Taraw$, je ztvórnón v barevnć pif- 
loze. Pri dalśich operacich zdódil tento 
symbol 3. tankovy prapor. V druhy den in- 
vaze, jiź pfesnć podle planu, bylo vylodóno 
i nókolik lehkych tanki ze stavi 2. praporu. 
Ty si zachovaly oznaćeni v ramci pfidóleni 
k jednotlivym rotam a óety se navzśjem 
rozliśovaly variabilnf pozici trojihelni- 
kovćho markingu na v6żi tanku, standard- 
ne doplnóśnóho pofadovym óćlslem Ge- 
ty 


Priklady znaćeni vozidel USMC v letech 
1942-43 jsou piipojeny na pórovych kres- 
bach. Z vyśe uvedenćho je patrnó, że 
płedepsany marking jednotlivych tanko- 
vych praporu se znaćnć liśil v ćase i mistó 
nasazeni a proto jsem povażoval za 
ućelnć Vam vylićit o nśco podrobnóji po- 
ćatky bojovć karióry tanku USMC. 

V piiśtim, jiź poslednim pokraćovśni bu- 
dete seznameni s danou problematikou do 
roku 1953. 


M4 Sherman zabofeny v bahne Cassinskóho doli. Na snimku je patrna kamufiśż, vytvorenć poli Earth Yellow 


v barvć Olive Drab stejnć jako i dodavky 
pozdćjśich typu M3. Mezi zajimavosti Ize 
poćltat natór piskovou barvou na Gśsti leh- 
kych tanki, rozmistónych na mnoha ame- 
rickych namofnich zakladnach v prvni fśzi 
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na piwodni Olive Drab. Hv6zdy, umistónć na vażi vóetnó zvetśenóho kruhovóho lemovóni, jsou v Żlutć barvć. 
Uplatnila se zde barevnć preference v ramci vyhlaśenych opatfeni pri piiprave operace „Husky'. Naraznikovy 
kód zatazuje tank do roty C (14. vozidlo), 756. tankovóho praporu ve stavu 5. armóady, nasazenć v severni ltślii 
(5A-756A + C-14). (US Army) 


, 


Tomóś Hójek + lvo Pejóoch 


Mate pfed sebou prvni ćlanek nepravi- 
delnć rubriky, ktera Vas bude informovat 


o muzeich z celóho svóta, zamófenych na ' 


vojenskou tómatiku. 

Preneseme se nyni do srdce britskć os- 
trovni riże, jeji metropole Londyna. Neda- 
leko pyśnych zdi Toweru, tósne u prosłu- 
lśho mostu Tower Bridge se tyći na hladinć 
Temże $edivy pancófowy kolos. Po mustku 
znabieżi miże turista piejft na palubu kiiż- 
niku HMS Belfast, nyni muzea britskóho 
Kralovskóho namolnictva. 

Nejdfive se alespoń strućnć seznamme 
s jeho historii. Kyl Belfastu zalożila lodó- 
nice Harland a Wolff 10. prosince 1936. 
Slavnostni akt spuśtóni na vodu probehl 
17. bfezna 1938, kdy lod symbolicky po- 
kitila manżelka premióra N. Chamberlai- 
na. Royal Navy kfiżnik zafadila do slużby 
5. srpna 1939, priśemź velenim povófila 
kapitana G. A. Scotta, prvniho z fady osm- 
nacti veliteli a ćtrnacti admirali, ktefi na 
jeho mustku pisobili. Belfast se svou se- 
sterskou lodi Edinburgh patfily mezi lehkóć 
kfiżniky, konstrukćnś vychazely z pied- 
chozi tfidy Town. Stejne jako tato plavidla 


nesly vyzbroj dvanścti 152 mm del,' umis- . 


tónych ve ótyfech trojdólovych vóżich. 
Rozdil tkvel v pfidani dalśich dvou 102 mm 
dvojićelovych dól a dvojice osmihlavńo- 
vych 40 mm protiletadlovych pom-pomi.. 
Po vypuknuti valky se Belfast ićastnil tak- 
zvanych Northern patrol, zamófenych na 
znemożnóni priniku nóśmeckych lodf na 
Atlantik, popripadć jejich navratu do do- 
mścich vod. Koncem listopadu 1939 se 
stal jednou z prvnich obóti nśmeckych 
magnetickych min. Vażnć pośkozeni si vy- 
żadalo dvacet $est mósicu oprav a rekon- 
strukci. Po opótovnóm zapojeni do slużby 
doprovózel po cely rok 1943 konvoje do 
Sovótskćho svazu. Pravć plnóni tóchto 
koli jej spolu s dalśimi britskymi lodmi pli- 
vedlo do bitvy u Severniho mysu, vitóśznć 
ukonćenć potopenim nómeckóho bitev- 
niho kfiźniku Scharnhorst. V ćervnu 1944 
se pfesunuje do prostoru spojeneckóho 
vylodóni na kontinentu v ramci operace 
Overlord/Neptune. Sehról zde roli vlajkovć 
lodi podpurnć skupiny Force E. Zahy pro- 
chazi tropickou Upravou, dostava zesile- 
nou protiletadlovbou vyzbroj a v ćervenci 
1945 priplouva do vod Pacifiku, akci proti 
cisafskómu Japonsku se vśak jiź nelćast- 
ni. V Tichóm oceśnu se plavi aź do roku 
1950, kdy pod vlajkou OSN zamifi ke ko- 
rejskym biehiim. V pribóhu sedmadvaceti 
mósici chrani letadlovć lodi a hlavnć o- 
stfeluje nepfatelskć pobieżi. Bśhem jednó 
z tóchto operaci se stal cilem palby po- 
zemnich jednotek a ztraci jedineho muże 
za celou svou existenci. Ironii osudu 76 
mm ćlnsky granśt zabiji lodniho kuchafe 
ćilnskó narodnosti. Po ukonćeni konfliktu 
jej ukladaji do rezervy, odkud se po reakti- 


HMS Belfast na svć posledni plavbć proplouva Tower Bridge. 


HMS Belfast, zakotveny na Temżi. 


Pohled na vóże hlavniho dólostfelectva. 


vaci v roce 1959 vydava zpót do vychod- 
nich vod. V polovinć roku 1962 se vraci 
domu a srpen 1963 jej zastihuje opót v re- 
zervć. V roce 1967 se zdó piibliżovat konec 
a neodvratna cesta do tavicich peci. Ale 
vtóto dobć sili hlasy po uchovśni pamatek 
na hrdinstvi Britl za svótovć vślky. Skupiny 
nadśenci se snażi Belfast zachrónit pro 
budouci pokoleni a tak slavny kfiźnik vy- 
hróva svou posledni bitvu. 21. fijna 1971 
pfistava na vytybenóm mistó mezi londyn- 
skymi mosty Tower Bridge a London 
Bridge. 

Nyni se vratime na jeho palubu. Po za- 
placeni 3,50 libry miżeme projft volnó 
prakticky celou lod a libovolnć se toulat ne- 
konećnym bludiśtóm chodeb se śikmymi 
schiidky a navśtivit kteroukoliv z mnoha pil- 
stupnych mfstnosti. Tyto prostory autofi ce- 
lóho projektu upravili do dvou podob. Jedna 
ćśst interióru nas seznamuje s każdoden- 
nim żivotem namofniku na vślećnó lodi 
a jejich bojem proti nepriiteli, druha predsta- 
vuje muzeum namofnich tradic britskóho 
impória. Tómata historickych celki jsou na- 
priklad bitevni lodó, kfiżniky, soućasnost 
britskó namofni moci, samostatny oddil 
tvofi expozice ke dni D, tedy vylodóni na 
francouzskóm pobieżi. Soućśsti vystavy je 
łada fotografii, dokumentu a vścnych pa- 
matek, zajemce o namofnictvo i zvddavó 
turisty pritahnou pfedevśim perfektnó vyve- 
denć obii modely vślećnych lodi, vatśinou 
britskych, kterć tuto 6ast mistnosti dopińuji. 

Ostatni prostory plavidla zaujmou nas 
suchozemce snad jeśtó vice, neż domści 
obyvatelstvo. Navśtóvnik prochazi vórnó 
rekonstruovanymi pracoviśti namoiniku, od 
vsże A 152 mm dól na palubó aż po stro- 
jovny a kotelny hluboko pod irovni hladiny. 


Dokonaly dojem reality vytvafejf figuriny 
jednotlivych ćleni posadky. Pii praci sledu- 
jeme lodniho barmana, podśwvajiciho pres 
pult plechovku piva, dentistu, vrtajiciho pa- 
cientovi zuby, ruch na ośetfovnó, kuchafe 
pfipravujici obśd, zvlaśtć pókny je potapóć, 
likvidujici za druhć svótovć valky nśmec- 
kou minu. Żivot posadky pfibliżuji i ubikace, 
v jednó „spi" figurina v zavóśenć hamace 
za druhć svótovć vólky, v dalśi kajutś mi- 
żeme srovnat pohodli soućasnych namof- 
niku. Ve vyćtu prostor, zasluhujicich pozor- 
nost nelze opomenout navigaćni mistek, 
nervovć centrum kiiźniku. Nedaleko nój se 
nachazi operaćni mistnost s originalnimi 
mapami z bitvy u Severniho mysu. Pro- 
hlidku zasluhuje i centrala pro vedeni palby 
a interiśr vóże hlavniho dólostrelectva. 
V neposledni fadć je mezi pozoruhodnost- 
mi tfeba se zminit o mistć pro modlitby v6- 
ficich ćlenu posadky-lodni kapli, umisto- 
vanć na vśech vótśich vślećnych plavid- 
lech. Jako v kaźżdóśćm obdobnóm muzeu ani 
zde nechybf stanek s upominkovymi pied- 
móty, odbornou literaturou a ov$em nezbyt- 
nymi plastikowymi stavebnicemi. Diive se 
tato miniprodejna nachazela piimo na lodi, 
dnes se piestóhovala na bieh, hned vedle 
nastupniho mustku. Finanćni rozpoćet na 
udrźbu a potfebnó opravy plavidla poćlta i 
s dobrovolnymi prispóvky turistu. Kasióka 
na nó je provedena zcela v namofnickóm 
duchu. Tvolf ji upravena mina, umistónś na 
zadni palube. 

Prestoże vstupenka neni pro naśince 
pravć nejlevnójśl, Ize kaźdómu navśtóv- 
niku Londyna, ktery se jen trochu zajima 
o valećnou historii, prohlidku HMS Belfast 
vfele doporućit. Odnese si skutećnó trvaló 
zażitky. 
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Modelarska pistole stfikaci — nizkotlakó, test 
Slavomir Goldemund — Hanacky KPM pfi AMK Minerva, Prostójov 


Prostfednictvim soukromóho obchodu 
HOBBY CENTRUM, Vinohradska 12, 
Praha 2, 120 00 je nabizen Śirokć modelśf- 
skć vefejnosti novy vyrobek a to „Mode- 
lafską stiikaci pistole nizkotlaka bez pou- 
Żiti kompresoru*, vyrobce Mikrotechny Ho- 
leśovice. Zdrojem vzduchu je zde znama 
„żelva”, sloużici pro nafukovani gumovych 
lehatek. 

Vyrobek je ulożen v plastikovć krabici, 
jejiź titulnf strana ukazuje perspektivni po- 
hled na pistoli, uvadi vyrobce, nazev vy- 
robku, oborovć ćlslo vyrobku a jeno malo- 
obchodni cenu. 

Po otevfeni krabice, ktera je dvoudilnó, 
spatri spotfebitel navod na poużiti vy- 
robku, plastikovou hadici o dólce 1,3 +— 
0,1 m, (u recenzovanóho vyrobku Ginila 
dólka 1,3 m) o priimóru 6/4 mm, vzducho- 
vou trysku o prumóru 1,8 mm a sestave- 
nou stfikaci pistoli s tryskou o primóru 1,2 
mm ulożenou ve vakuovanć vlożce. 

Nóvod k poużiti obsahuje mimo popisu 
vlastni funkce a zpisobu prace s vyrob- 
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kem i zśrućni list, vyrobce poskytuje 6—ti 
mósićni zaruku. 

Stiikaci pistole, ktera je predmótem re- 
cenze je v podstató fixirkou s pomocnym 
vytlaćovanim barvy tlakovym módiem 
z uzavienć nadoby, jejiź princip byl pod- 
robnć popsśn v ćasopise Modelaf 1/1969 
a kde je rovnóż uveden vykres pro amatór- 
skć zhotoveni. 

Tóleso vlastni pistole je wyrobeno 
z automatovć mosazi, stejnć jako trysky, 
pomocnć trysky a matice jehly, jehla je vy- 
robena. z otóruvzdornć oceli, nadobka na 
barvu je zhotovena z hlinikovć slitiny. Jako 
tósnóni jsou poużity pryżovć „O* kroużky 
a pryżovć podlożky. Vyrobce v navodu 
upozorńuje na korozivnost ocelovć jehly, 
coż svódći o odpovódnóm plistupu k za- 
kaznikovi. 

Celkem 15 dill, vóetnć pryżowych, tvofi- 
cich kompaktni celek, mą za ikol pomoci 
modelśfi zhotovit kvalitn( povrchovou 
Upravu. 

Modelarska pistole nizkotlaka byla po- 


rovnavana s dostupnymi vyrobky, kterć 
mel recenzent k dispozici a to pistoli AE- 
ROGRAF, ktera pochazi z SSSR a americ- 
kou modelalskou pistoli BAGDER No. 100 
GFX, u naśeho vyrobku bylo postupovano 
dle navodu, tj. byl poużit nafukovaci móch, 
bylo ale odzkoużeno i tzv. foukani usty 
a tlakovy kompresor pfi tlaku 1,5 MpA, 
ktery je poużivan pro zahranićni vyrobky. 

Pro vlastni zkuśebni stiikani bylo pou- 
Żito barev HUMBROL a REVELL, byla od- 
zkouśena i acetonova barva naśi vyroby 
na kiidlech pro RC model. K fedóni byla 
poużita originalni fedidla uvedenych firem, 
pro nitrobarvu bylo poużito klasickć aceto- 
novć fedidlo zakoupenć v drogerii. 

Jakć jsou tedy praktickć zkuśenosti 
s poużitim tohoto vyrobku. Pfi poużiti origi- 
nalnich barev bylo provedeno devót zkou- 
Śek a to: 

1. barva nebyla fedóna, byla poużita v kon- 
zistenci dodavanć vyrobcem 

2. barva byla fedóna 10 % fedidla 

3. barva byla fedóna 25 % fedidla 

1a) barva byla stiikana nefedón „żelvou* 
1b) barva byla stiikana kompresorem 

2a) barva stfikana „żelvou" 

2b) barva stfikana kompresorem 

3a) barva stfikana „żelvou” 

3b) barva stfikana kompresorem 

Nitrobarva byla odzkoużena stiikanim 
„żelvou”, usty a kompresorem. 

Pozn. Kompresor je vybaven elektromag- 
netickym ventilem pro uzavfrani tlakovóho 
vzduchu. 

Nejlepśiho vysledku bylo dosażeno pii 
stlikani dle bodu 2a), to jest pfi natedóni 
barvy 10 % astfikani żelvou, kdy nejkvalit- 
nójśi povrch se jevil pfi nanaśeni barvy ze 
vzdóalenosti cca 60 mm od stiikanćho 
płedmótu. Je vśak nutno upozornit, że se 
pri rozptylu barevnóćho pigmentu cca 10 
mm projevuje stfedni pruh, kam barva do- 
pada. Stejnć tak se pri nastfiknuti objevuje 
tzv. „stfedova mapa”, chceme-li utvofit 
tzv. kamuflażni skvrnu. Pri zkouśkach dle 
bodu 3a) bylo dosażeno stejnóho efektu 
s tim, że barva jiź hife kryje a povrch je 
mónć kvalitni vzhledem k v6tśimu mnoż- 
stvi barvy vytlaćenć z nadoby a nebezpeći 
stókani. 

Vibec nejlepśiho povrchu nanażenć 

barvy bylo dosażeno za poużiti barvy nefe- 
dónć dle bodu 1b) a kompresoru, kdy roz- 
ptyl dosśhl cca 7 mm ze vzdślenosti cca 30 
— 35 mm od stfikanćho povrchu. 
Nefedónou barvu lze stfikat pouze za 
poużiti kompresoru, ktery musi byt vy- 
baven uzaviranim vzduchu: 
Pro zhotoveni kamuflażnich poli je nutno 
pouźlvat kryci pasky, nebo Śablon, nebot 
rozptyl trysky menśiho primóru t.j. 1,2 mm 
je priliś Śiroky. 

Dalśi nevyhodou je obtiżna manipulace 
s naplnónou pistoli, nebot ji nelze postavit 
na pracovni stul a je nutno pfedem si zho- 
tovit stojan, ktery zajisti jeji stabilitu. 

Jako celkem pfizniva se jevi naopak ma- 
nipulace a ovladani jehly pri sefizovani 
mnożstvi pracovniho tlaku a barvy jak pro 
pravśky, tak pro levaky. Manipulace a seli- 
zovóni nećinilo problómy ani dótem 
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v ODPM Prostójov, ktefi navśtóvuji krou- 
żek staviteli plastikovych modelu. Jehla 
mó vśak, pfestoże je jeji pohyb ovladan 
matici se zavitem o stoupani 0,25 mm, pii- 
i$ hruby „zdvih” a je nutno pii jejim sefizo- 
vani postupovat velice pećlivć. Zde by bylo 
możnć doporućit jak vlastni trysky, tak 
jehly, kteró by kużel móly mit proveden 
pod ostłejsim óhlem. Sefizovani by se 
v tomto pripadó stalo snażśi a piesnejśi. 
Hodnoceni — tab. 1 


a) baleni vybornó 

b) funkce dobra 

c) obsluha dobrą 

d) navod dobry 

e) stabilita nevyhovujlci 
f) zpracovśni dobró 

g) regulovatelnost  vyhovujici 
h) rozptyl barvy vyhowujici 

i) cena 225 Kćs 


Zavór 

V$robek, kterym je „Nizkotlaką strikaci 
pistole" je prunim vyrobkem tohoto druhu 
z produkce nażeho trhu. Lze ji doporućit 
vś$em tóm modelśfiim, ktefi chtćji povrcho- 
vou ipravu svych modeli provśd6t stFika- 
nim a nekladou si vysokć soutóżni cile. 
Diskutabilni je poużiti zejmóna pro zhoto- 
vovóni nókolika barevnych kamuflażi, ha- 
dovitych dopińku a jemnych skvrn u plasti- 
kovych modeli. Daleko vhodnójśim poużi- 
tim se jevi zhotovovśni kamuflażi jednoba- 
revnych, popiipadć stfikani zakladnich 
natóri. Vyrobek je vśak bezesporu oboha- 
cenim naśeho vnitfniho modelafskóho 
trhu. 

Lze si jen pfźt, aby se od tóhoż vyrobce 
v naśich prodejnach objevily speciślni pis- 
tole uróenć pro stavitele plastikovych mo- 
dell s jemnćjśimi tryskami. 
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Recenze modelu Berezńak Isajev Bi. 


Vloni se naśim modelśfim dostal do rukou novy 
sovótsky model, pfedstavujici letoun Berezńak Isa- 
jev BI, zmenśeny v pomóru 1:72. Pfedevśim pro 
mladśi zajemce płedstavime tento mónć znamy 
stroj nókolika slovy. 

V roce 1940 veleni sovótskóho letectva rozhodlo 
o vyvoji raketovć prepadovć stihaćky pro ochranu 
center moci a priimyslu. Navrhem motoru byl povć- 
fen L. S$. Duśkin a draku dvojice konstruktóru A. J. 
Berezńak a A. M. Isajev z vyvojovć kancelśfe V. B. 
Bolchovitinova (odtud nśkdy uvadóny nazev Bolcho- 
vitinov Bl). Vzniki mały letoun s kiidlem, tvofenym 
dfevónou kostrou, potażenou piekliżkou a platnem, 
trup se skladal z pfekliżkovć skofepiny. Pohon zajiś- 
toval raketovy motor Duśkin D-1-A1100, spalujici 
petrolej s kyselinou dusićnou. Po letech na bezmoto- 
rovć verzi startoval 15. kvótna 1942 s pohonnou jed- 
notkou v ćinnosti G. J. Bachćivandżi, ziskal tm pri- 
mót prvniho sovótskóho raketovóho pilota. Tomuto 
letci se stal BI osudem, 27. bfezna 1943 se letoun ve 
vzduchu rozpadl a Bachóivandźi zahynul. Po katas- 
trofó generalita prestala uvażovat o sóriovć vyrobó 
tohoto nevyzrślóho stroje a zbylć BI sloużily vy- 
zkumu raketovćho pohonu a vyśśl oblasti rychlosti 
aż do bfezna 1945. Celkem vznikly ćtyfi bezmoto- 
rovć zkużebni stroje a sedm motorowych, vyzbroje- 
nych dvojici 20 mm kanonu ŚVAK v póidi. Historii 
letounu BI se bude zabyvat v budoucnosti samo- 
statny ćlanek. 

Nyni se vratme k modelu. Vyrśbi jej drużstvo 
Sportindustria, vylisek vkladaji do igelitovóho saćku 
s papirovym prebalem, na jehoż lici najdeme titulni 
obrśzek, mdle a nepfitażlivć provedeny a z druhć 
strany kamufiśżni schema a nókolik slov o historii 
stroje. Po rozlożeni pfebalu vidime na rubu navod na 
sestaveni kitu. Za pozoruhodnou povażuji skuteć- 
nost, że navod uvadi mezi prisluśenstvim i obtisky, 
kterć jsem nevidól u żadnóho modelu, ktery se mi 
dostal do ruky. Ti, ktefi arSik ve stavebnici nenajdou 
a nahradi jej wysostnymi znaky z jinćho kitu se ne- 
musi citit ośizeni. Sovśtskć obtisky, proslulć svou 
„kvalitou", jsou beztak vótśinou nepoużitelnć. Vyli- 
sek se sklad z jednoho ramećku a piekrytu kabiny 
. Poużita plasticka hmota ma pfevażnć bud ćernć Gi 
svótle $edó zbarveni a je dosti mókka. Vyfiznuti dilu 
z ramećku pfinaśl jistó problómy, zejmóna v pfipadć 
kanóniu a Pittotovy trubice, kterć se snadno zlomi. 
Stejnóć potiże pfinażeji kruhovć aerodynamickó 


plośky na konec vyśkovky a hlavni kola podvozku. 
Tyto drobnć Gósti jsou totiź uchyceny v ramećku na 
Żesti bodech a po vyjmuti z nój potfebuji dosti brou- 
$eni a tmeleni. To ostatnó vyżaduje ve znaćnó mife 
cely model, jehoż jednotlivć soućósti k sobć priliś ne- 
pasuji a navic si musime zakryt ruznó propadliny 
a hlubokć ryhy na povrchu. Jednodilny prekryt ka- 
biny, z dosti silnóho materialu, ns nuti k dalśimu 
tmeleni pri vsazovani do trupu. Interiór je u modelu 
proveden pfimo spartansky, tvofi jej pouze sedaćka 
a podlaha kabiny, ostatnć śpatnó pasujici . Knipl, pa- 
lubni pristrojovou desku i ovladaci pedśly zfejmć po- 
vażoval vyrobce za zbytećnost. Naopak pridal vedle 
Pittotovy trubice na pravóm kiidle podobny dil na 
kfdlo levó, ten se liśi vidlicovitym rozvótvenim na 
konci. Neni zfejmó, z jakóho pramene firma pfi na- 
vrhu formy vychazela, ale na publikovanych vykre- 
sech a fotografiich danćho typu jsem podobnć załi- 
zeni nenażel. Otvory pro kulomety na piidi musite 
pfed vlepenim zbrani trochu prohloubit, aby hlavnó 
plynule pfechózely do trupu. Mezi smórovkou a vy- 
$kovkou byly na skutećnóm letounu celkem ćtyfi plo- 
chó ocelovć vzpóry, ty vyrobce modelu nedodal 
a pro vórohodnou podobu kitu je potfeba tyto dily 
vyfiznout z plastiku. A co rozmórova prednost? Vy- 
jdeme-li z vseobecnó udavanych rozmóru (napr. 
Monografie v L+K, Air Enthusiast apod.), rozpsti 
6,40 m a dólka 6,48 m (8,9 cm a 9,0 cm ve dvaased- 
mdesśtinó), zjistime, że u modelu rozpóti 9,0 cm 
(1:71) a dólka 9,3 cm (1:69) mirnć vyboćuji z mó- 
fitka. Na konec se zamófime na kamuflaż. Navod 
uvśdi svótle modrou pro spodni plochy a zelenou pro 
vrchni. Dochovanć fotografie vśak jasnó ukazuji na 
hornich ćastech kridel a trupu nepravidelna pole 


dvou barev. S nejvśtśi pravdópodobnosti ślo o zele- 
nou a piskov8 hnódou, doplnónou modrou ze spodu 
a vysostnymi znaky bez lemu (na tomto schematu 
—v obdobi Bachćivandżiho letii — se shoduje vśtśina 
material). Stroj, zachovany v moninskóm muzeu 
mó kombinaci zelenć a $edó na vrchnich plochach 
a modrć na spodnich s vysostnymi znaky bile lemo- 
vanymi. Neni zcela jasnć, zda jde o zbarveni z konce 
vślky nebo aż z povślećnóho obdobi. 

* Mam-li model na zavśr zhodnotit, musim fici, że 
pfes znaćnou jednoduchost pfinese dost prace a do- 
dólavani. Jistó se nestane vyhledavanym objektem 
pro soutóże, ale svou zajimavosti muże obohatit 
sbirky zajemci o letadla druhć svśtovć vólky nebo 
specialistu na sovetskć letectvo. 
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dopplerovsky meńć tratovć rychlosti a skluzu 


pohled na zadni ćśst pilotniho prostoru ! 
zadni vyrovnóvaci rotor 
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